Informe sobre la 562 Reunién del Grupo de Expertos en asuntos politicos, juridicos y econémicos
del transporte aéreo (GEPEJTA) de la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC)

18 y 19 de julio de 2024 - San Salvador, El Salvador

l. La CLACy su estructura

La Comisidon Latinoamericana de Aviacion Civil es un organismo internacional creado en 1970. Esta
integrado en la actualidad por 22 Estados de Norte, Centro y Sudamérica, y el Caribe. Conforme a
sus Estatutos, tiene como objetivo primordial proveer a las Autoridades de Aviacidn Civil de
Latinoamérica, de una estructura adecuada dentro de la cual puedan discutirse y planearse todas
las medidas requeridas para la cooperacion y coordinacién de las actividades de la aviacién civil. Es
un organismo de cardcter consultivo y sus conclusiones, recomendaciones y resoluciones quedan
sujetas a la aprobacién de cada uno de los Estados miembros en el marco de sus respectivas politicas
y ordenamientos juridicos internos.

Su estructura administrativa esta encabezada por una Asamblea que se retne cada dos afiosy en la
cual se fijan los planes y tareas para el respectivo periodo sobre la base de la discusidn democratica
entre los Estados miembros. En la misma ocasién se elige a los miembros del Comité Ejecutivo,
compuesto de cinco Estados y que se distribuyen en una presidencia y cuatro vicepresidencias. En
la actualidad y luego de la XXV Asamblea celebrada en Santiago de Chile en abril de 2024, el Comité
Ejecutivo quedod integrado como sigue:

— Presidencia: Guatemala

— 12 Vicepresidencia: Republica Dominicana
— 22 Vicepresidencia: Chile

— 32 Vicepresidencia: Brasil

— 42 \Vicepresidencia: Costa Rica

En el marco de los objetivos estratégicos de la organizacion y el plan operativo derivado de ellos, la
labor del Comité Ejecutivo se estructura en cinco Macro tareas, cuya gestion corresponde
respectivamente a los miembros del Comité como puntos focales, a saber: Transporte aéreo
(Republica Dominicana), Seguridad operacional (Chile), Medioambiente (Brasil), Gestidén
aeroportuaria (Costa Rica), Capacitacion (Guatemala) y AVSEC/FAL (Uruguay, como presidente
saliente).

Esta labor es apoyada por grupos técnicos de trabajo, uno de los cuales es el GEPEJTA, integrado por
expertos de todos los Estados miembros y cuya funcidén es analizar las propuestas de cada punto
focal en el marco de la respectiva macro tarea y formular propuestas al Comité Ejecutivo.

Por ultimo, la CLAC dispone de un Secretario, encargado de dirigir las reuniones, organizar el trabajo
y coordinar las actuaciones internas y externas de la Organizacidn, asi como actualizar y velar por el
cumplimiento del Pan Estratégico y las lineas de accion estratégicas derivada de él.



Il La 562 Reunion del GEPEJTA en San Salvador

Durante los dias 18 y 19 de julio pasado se celebré el GEPEJTA/56, con asistencia de representantes
de Brasil, Costa Rica, Chile, Cuba, El Salvador, Guatemala, México, Paraguay, Republica Dominicana
y Uruguay, este ultimo de manera virtual. Ademas, concurrieron como observadores representantes
de ALTA, IATA y el Instituto Iberoamericano de Derecho Aerondutico y del Espacio. La inauguracion
contd con la presencia de la Sra. Ministra de Turismo de El Salvador, Sra. Morena Valdez, la
Presidenta del Comité Ejecutivo de la CLAC, Sra. Azucena Zelaya, y las autoridades locales del Consejo
Directivo de Aviacion Civil (CDAC) y de la Autoridad de Aeronautica Civil (AAC).

Tratandose del primera reunién luego de la ultima Asamblea, el objeto de la convocatoria fue
principalmente recibir de parte de cada punto focal los respectivos planes de trabajo para el periodo
que se inicia. Es asi entonces que, en cada macro tarea se presentaron las siguientes propuestas de
trabajo:

Macro tarea Transporte aéreo: Levantamiento de los sistemas de autorizacidn de vuelos no regulares
en los paises de la Regidn con miras a uniformar requisitos y procedimientos; Estudio del impacto
de la estacionalidad en la Regidn, y Recopilacion de informacion sobre acuerdos bilaterales vigentes
entre los Estados miembros y de éstos con terceros paises, con miras a mejorar la integracion
regional en transporte aéreo.

Macro tarea Seguridad operacional: Generacidn de un Sistema de Recoleccién y Procesamiento de
Datos de Seguridad Operacional mediante una plataforma interactiva.

Macro tarea Medioambiente: Mecanismo de coordinacidn de los Estados de la CLAC en los forums
internacionales de medio ambiente; Coordinacién de los Estados de la CLAC para la implementacién
del MRV del CORSIA, con el objeto de fomentar proyectos de compensacién en la Regidn; Revision
y modernizaciéon de las Resoluciones vigentes de la CLAC en la materia y, especialmente, la
Resolucion A18-07 de 2008, que fijo las directrices medioambientales de la CLAC para la Region.

Macro tarea Gestidon aeroportuaria: Analisis del proyecto “Gestion interesada del Aeropuerto Juan

Santamaria, de San José de Costa Rica”, y posterior levantamiento de mejores practicas sobre
explotacién aeroportuaria en la Regién.

Macro tarea Capacitacidon: Difusidon entre los Estados miembros de la oferta de actividades de
capacitaciéon gestionada por la CLAC con otros Estados (Corea, Emiratos Arabes Unidos, Qatar,
Singapur) y su extension a las demas organizaciones regionales de transporte aéreo (ACAO, CAFACy

CEAC); Actualizacién de la Encuesta sobre oferta y demanda de capacitacion; Promocion de la
capacitacion sobre materias aeronauticas a miembros de funcidn ejecutiva y judicial de los Estados
miembros; Impulsar programa de capacitacién sobre negociacion y redaccién de convenios de
transporte aéreo.

Macro tarea AVSEC/FAL: Realizacion de encuesta para analisis y adopcion de acciones a implantar
en la regién de buenas practicas de AVSEC/FAL; Promover la cooperacidn en cuanto al tratamiento
de los disruptivos o insubordinados; Trabajar mancomunadamente con las Oficinas Regionales NAM,




CAR y SAM, y con los Paneles de expertos de la OACI para enfrentar los desafios del “Afio de la
Facilitacién”.

Independiente de los ejes tematicos enmarcados en las macro tareas, Chile comunicd la
implementacién del Grupo ad hoc sobre Igualdad de Género, creado a partir de la Declaraciéon de
Lima de 2023, la cual establecié como uno de sus objetivos el fomento de la participacion de la mujer
dentro de las actividades aeronauticas.

lll.  Aporte de los observadores

La Asociacién Latinoamericana de Transporte Aéreo (ALTA), que agrupa a las lineas aéreas que
operan en la Regidn, realizd una presentacidn sobre los Retos de la Transicion Energética en América
Latina, a cargo de Milena Fajardo, Directora de Combustible y Sostenibilidad. En este trabajo se
aportaron detalles de las emisiones de la industria aérea y el contexto latinoamericano y, a partir de
ello, se concluyd que, si bien se reconoce la importancia y urgencia de la transicién energética en el
sector, es fundamental abordarla de manera diferenciada, ya que no se nos pueden equiparar las
distintas realidades, lo que obliga a tener en cuenta diversos aspectos relevantes para encontrar
caminos hacia la descarbonizacidn viables para Latinoamérica y el Caribe, tales como: Combustibles
Sostenible de Aviacion (SAF); Infraestructura; CORSIA; EU ETS; Non-CO2Emissions, e Impuestos.

Por su parte IATA presenté una nota de estudio denominada “Cémo incrementar la disponibilidad
de Unidades de Emisiones Admisibles (UEA)”, en la cual se abordd la correlacion entre el articulo 6
del Acuerdo de Paris y la aplicacién del CORSIA, resaltando las principales barreras institucionales
actuales que no permiten desbloquear el mercado de las Unidades de Emisiones Admisibles (UEA)
del CORSIA para dar cumplimiento a los requisitos de compensacion de las aerolineas en la primera
fase del esquema. La nota destaca también que en febrero de 2024, Guyana se convirtié en el primer
pais en emitir las UEA del CORSIA ajustadas, al realizar el ajuste correspondiente de 7,14 millones
de créditos de carbono. Finalmente, propone algunas acciones necesarias para aumentar el
suministro de UEA, tales como establecer la arquitectura institucional y los procesos para aplicar las
normas del articulo 6 de Paris.

En otra nota de estudio, la misma IATA planted su posicidon con respecto a las emisiones distintas al
CO2, teniendo presente que en 2021 la industria de la aviacion se comprometié a alcanzar cero
emisiones netas de carbono para 2050. Reconociendo el efecto del calentamiento climatico de las
emisiones distintas del CO2 de la aviacién, la IATA destaca su participacion en iniciativas para
monitorear y desarrollar estrategias que aborden los impactos climaticos de estas emisiones y
apoyen la formulacién de politicas efectivas.

Por ultimo, IATA expuso también su visidn sobre la creciente frecuencia y severidad de incidentes
con pasajeros disruptivos y solicitd el apoyo continuo de los Estados para disuadir y castigar a los
responsables de estos episodios, instando por la pronta ratificaciéon del Protocolo de Montreal de
2014 e instaurar sanciones efectivas, ya sea penales, civiles o administrativas.



Iv. Conclusiones

Luego de la exposicion de las lineas de trabajo a cargo de cada punto focal y de escucharse las
opiniones, comentarios y aportes de los asistentes, el Grupo aprobd los planes de trabajo
presentados, escogiéndose como metodologia la realizacién de cuestionarios y encuestas para
constatar una linea de base o diagndstico en cada eje tematico, y la creacion de un grupo de trabajo
ad hoc sobre el asunto de los pasajeros disruptivos.

El programa y las notas de estudio presentadas pueden ser consultados en:
https://clac-lacac.org/reunion/gepejta/gruges-gepejta-56/
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