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Espana

Senior Presidente:

Tengo el agrado de presentar, por este medio, breve informe de la Vigésimo
Segunda Reunion de Expertos en Asuntos Politicos, Econ6micos y Juridicos de la
Comisién Latinoamericana de Aviacion Civil (CLAC), celebrada en Panama los dias 26,
27 y 28 de mayo de 2009, para la que me designé como representante del Instituto con
caracter de observador.

Inaugurada la reunion por las autoridades nacionales y de la Entidad, se inici6 la
consideracion de los temas contenidos en la agenda que envio adjunto.

Sobre el primer punto, relativo a la Liberalizacién de derechos de tréfico, hubo
intervenciones con criterios encontrados; unos favorables a la pronta toma de decisién y
otros a favor de que el tema continue considerandose por los gobiernos para un proceso
gradual de cambio de la regulacién de derechos por la liberalizacion, segtn proyecto de
Acuerdo de politica de cielos abiertos, que obtuve de secretaria y envio adjunto. El
tema continua pendiente de consideracién por los gobiernos.

Respecto al punto 2, el funcionario técnico de México inform6 que se.presentara
por Secretarfa un informe escrito, para su distribucién a los expertos y de las
autoridades aeronduticas de los paises miembros. »

Sobre el punto 3, el delegado técnico de Argentina se refiri6 a los temas de la
capacitacién, se acord6 la reactivacion del Instituto Panamericano de Aviacién Civil y se
exhort6 a la Comisién Ad-hoc a reunirse con ese objeto.
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En cuanto al punto 5, funcionarios técnicos de Chile v de IATA formularon
interesantes exposiciones sobre seguridad operacional que motivaron la mavor atencion
de los asistentes, v por Secretaria se solicit6 al expositor de IATA la base de datos de su
importante intervencién, leida ante el pleno de la reunién, sobre seguridad de los
vuelos y accidentes ocurridos.

En relacion a otros temas, Secretaria inform6 de Seminario sobre Politica de
Transporte Aéreo y otros temas que se celebrara en Guatemala el 12 de julio de 2009 y
recomend6 asistir al Seminario. Asimismo dio lectura a nota del Presidente del
Instituto Iberoamericano de Derecho Aerondutico por la que informa de la realizacion
de las XXXVII Jornadas Iberoamericanas de Derecho Aeronautico y del Espacio y de la
Aviacion Comercial y recomend6 el anélisis de sus conclusiones.

Envio adjunto copia de la lista de participantes, que me ha dado la Direccién de
Transporte Aéreo.

Finalmente, deseo expresarle mi agradecimiento por la designacion a tan
importante como instructivo evento de los técnicos de la CLAC en las operaciones del
Transporte Aéreo y me reitero a sus gratas 6rdenes.

Atentamente,
i / .
<, JJor Rosas
JRR/mb e

Adjunto: Lo indicado
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VIGESIMO SEGUNDA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,
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(Ciudad de Panama, Panama, 26 al 28 de mayo de 2009)

RELACION DE NOTAS DE ESTUDIOQ

Cuestién Presentada
Orden Niimero de Nota Asunto or
del Dia P

CLAC/ GEPEJTA/22-NE/01 . . .
- CORRIGENDUM 2 Orden del dia Provisional. Secretarfa
Transporte y politica aérea (Panama)
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/28 1.1 Liberalizacién de derechos de tréfico. Panamé
CLAC/ GEPEITA/22-NE/11 1.2 Acuerdo multilateral de cielos abiertos. Secretarfa
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/14 1.3 Infracciones aeronauticas. Panamé
1 CLAC/ GEPEJTA/22-NE/26 1.4 Sistema de reservas por computadora. Panamé
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/15 1.5Anélisis y actualizacion de las Recomendaciones: Panamé
* A3-3 “Uso de la parada-estancia”
o A10-6 “Sobre el servicio courrier”
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/13 1.6 Presentaci6n “El Mundo de los Impuestos” IATA
Gestion aeroportuaria y medio ambiente (México)
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/22 2.1 Politica regional de medio ambiente. México
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/23 2.2 Procesos de concesion. México
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/24 2.3 Manual regulatorio de aeropuertos. México
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/25 2.4 Sistema de gestion de rendimiento de aeropuertos y México
2 proveedores de servicios de navegacion adrea
(Eficiencia aergportuaria).
N
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/19 2.5 Medioambiente: La Directiva Europea No. 2008/101
sobre la Inclusién de la Aviacién en el Régimen
Comunitario del Comercio de Derechos de Emisién IATA
de Gases Efecto Invernadero: La Implicancia para el
Transporte Aéreo y las Lineas Aéreas en América
Latina y el Caribe
P Capacitaciéon (Argentina)
e / ) . -
’ CLAC/ GEPEITA/22-NE/02 3.1 Diagnéstico regional sobre centros de instruccion. Argentina
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/03 3.2 Armonizacién de programas. Argentina
3 CLAC/ GEPEITA/22-NE/04 3.3 Divulgacién de cursos. Argentina
CLAC/ GEPEITA/22-NE/05 3.4 Reactivacién del IPAC. Argentina
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/06 Reunién del Grupo ad hoc Secretaria
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Cuestion
Orden Nimero de Nota Asunto Prese::ada
del Dia P
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/07 3.5 Centros de formacién de pilotos. Argentina
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/08 3.6 Optimizacion del recurso humano.
Argentina
Navegacién aérea (Brasil)
4 CLAC/ GEPEITA/22-NE/12 4.1 Sistema de cobro unificado para servicios de Brasil
navegacion acrea.
Seguridad operacional (Chile)
5.1 Diagnéstico objetivo y fundado de la seguridad Chile
operacional en la region
5.2 Reduccién de las “no conformidades™ detectadas en Chile
las auditorias de seguridad operacional
5 CLAC/ GEPEJTA/22-NE/17 5.3: IOSA — El Programa de Auditorias de la Seguridad
Operacional de IATA y las Oportunidades para las IATA
Autoridades Aeronduticas de América Latina y el Caribe
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/18 5.4: Auditoria IATA de Seguridad para Operaciones IATA
Terrestres ISAGO
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/21 5.5: Informe de Seguridad 2008 — Resumen Ejecutivo IATA
Otros Asuntos
CLAC/ GEPEJTA/22-NI1/02 e Informe de Situacion de la Macrotarea | Repiblica
FAL/AVSEC Dominicana
CLAC/ GEPEJTA/22-N1/01 e Becas 2009 Secretaria
CORRIGENDUM
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/10 e 34° periodo de sesiones del Comité Juridico de la
OACI, Montreal, 9 — 17 de septiembre de 2009 Secretaria
CLACY/ GEPEJTA/22-NE/09 e Reunién de alto nivel sobre la aviacion
internacional y el cambio climatico para examinar | Secretaria
el Programa de accion recomendado por el
6 GIACC, Montreal, 7 — 9 de octubre de 2009
CLAC/ GEPE)JTA/22-NE/16 o Utilizacién de aeronaves civiles en actos ilicitos Panamaé
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/27 o Presentacion de BOEING sobre RNP BOEING
¢ Informacion sobre XXXVII Jornadas
CLAC/ GEPEJTA/22-N1/03 Iberoamericanas de Derecho Aerondutico y del Secretaria
Espacio, y de la Aviacién Comercial
CLAC/ GEPEJTA/22-NE/20 e Estado de la Industria LATAM: Impacto
socioeconémico de la industria aeronautica en IATA

América Latina y la relevancia de la liberalizacion
del aire (IATA)
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VIGESIMO SEGUNDA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,
ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/22)

(Ciudad de Panama, Panama, del 26 al 28 de mayo de 2009)

Cuestion 1 del
Orden del Dia: Transporte v politica aérea

Cuestion 1.1 del
Orden del Dia: Liberalizacion de derechos de trafico

(Nota de estudio presentada por Panama — Punto Focal “Transporte y politica aérea)
ﬂ\ﬁ_

Introduccion

1. Este es un tema que se ha tratado en diferentes GEPEJTA, con el objetivo de conocer la
tendencia de los paises latinoamericanos en materia de negociacion y politica aérea que facilite el analisis
de la situacidn actual del transporte aéreo internacional en la Region.

2. En este sentido, se ha realizado un analisis global con la informacidn recibida a través de
los diferentes GEPEJTA, que nos permitié conocer resultados de las tendencias sobre politica aérea de 1os
Estados Miembros.

3. Se observa que algunos paises como Chile, Panamd, Paraguay, Perd y Republica
Dominicana_proponen politicas de liberalizacién de los servicios del transporte aéreo, destinadas a
alentar a los transportistas extranjeros a prestar servicios en su pais.

4. Por otra parte, existen Estados que proponen la politica de liberalizacién gradual de los
servicios de transporte aéreo, todo ello como producto de la tendencia mundial de politicas que tratan de
liberalizar total o parcialmente dichos servicios de manera unilateral.
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Propuesta para continuar con la tarea Liberalizacion de derechos de trafico:

5. En las actuales circunstancias, se propone a los Estados que ya practican una politica
liberal, suscribir el Acgerdo Multilateral de Cielos Abiertos, propuesto por la Secge_t_a_rl’a.
6. Para los paises con tendencia a la flexibilizacién gradual, le proponemos que realicen

todos los esfuerzos necesarios para que presenten un cronograma de transicién para los préximos cinco (5)
y diez (10) afios que prevea su introduccion a la liberalizacion de los servicios de transporte aéreo,
mediante el cual se pueda determinar la posibilidad de estos Estados de llegar a suscribir el Acuerdo
Multilateral de Cielos Abiertos.
Medidas propuestas al Grupo de Expertos
7. Se invita al Grupo de Expertos a:

a) Tomar nota de la propuesta presentada.

b) Presentar las consideraciones que estimen conveniente.

¢) Recomendar la implementacion de la propuesta contenida en esta nota.
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VIGESIMO SEGUNDA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTQS
, ’ POLITICOS, ]
ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (GEPEJTA/22)

(Ciudad de Panam4, Panama, del 26 al 28 de mayo de 2009)

Cuestion 5 del
Orden del Dia: Seguridad operacional

Cuestion 5.1 del

Orden del Dia: Diagnostico objetivo y fundado de la seguridad operacional en la_regién

Cuesti6n 5.2 del
Orden del Dia: Reduccion de las “no conformidades” detectadas en las auditoriag de

seguridad operacional

(Nota de estudio presentada por Chile — Punto Focal “Seguridad Operacional”’)

Implementacién del Plan Estratégico de la CLAC
Encuesta a los Estados

Antecedentes

1. Como es de su conocimiento, el Plan Estratégico de la Comisién Latinoamericana ¢
Aviacion Civil, fue aprobado en la LXXVI Reunién del Comité Ejecutivo de la CLAC, realizado ¢
Isla de Pascua, Chile, entre el 5 y 6 de abril de 2009.

2. Este contempla las Macrotareas a desarrollar por cada Punto. Focal. Asimismo,

Resolucién A18-11 “Directriz de Procedimiento para la Implementacion del Plan Estratégico de
CLAC “, en su literal (e), entre otros, establece que: “Los Puntos Focales presentarsn, en |
primera reunién del Comité Ejecutivo del periodo para su aprobacién, los objetivos

actividades a cumplir para el desarrollo de la Macrotarea de su responsabilidad. Del mism
modo, establecerin y presentarin, basados en la metodologia anexa a la Resolucién, I
indicadores para el cumplimiento de los objetivos definidos por ellos y las fechas asociadas

——h 2 _ WM __ 2 _____8
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3. En este sentido, Chile remiti6 la informacién debidamente completada en el
formulario establecido en la Resolucion A18-11, en el cual se planificaron cada una de las metas de
gestion a cumplir para el periodo 2009-2010, para su discusion en el seno de la reunién del Comité
Ejecutivo, dentro del cual, éstas fueron aprobadas.

Propuesta para el cumplimiento de la Macrotarea Seguridad Operacional

4. En el marco de la politica de cooperacion horizontal que mantiene la Comisién
Latinoamericana de Aviacién Civil entre sus Estados miembros, y para llevar a cabo un Diagndstico
Regional de las Auditorias realizadas en la Regién, se s011c1ta a los Estados responder el cuestionario
que se adjunta.

5. ' El objetivo del mencionado formulario es contar con informacion certera acerca de las
auditorias y obtener una base de datos actualizada de los expertos en cada Estado en relacién al Anexo
auditado que corresponda. - ‘

Medidas propuestas al Grupo de Expertos

6. Se invita al Grupo de Expertos a:

a) Presentar el resultado de la evaluacion en aquellos Estados que hayan sido objeto
de Auditorias, sin importar si el informe es preliminar.

b) Colaborar en la implementacion de este procedimiento, aportando la informacién
solicitada en los plazos sugeridos, para poder cumplir con la Meta de gestion 1.1.
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Macrotarea: Seguridad Operacional
Meta de Gestién 1.1: Diagnostico Regional de las auditorias realizadas en
relacion a la Seguridad Operacional

CUESTIONARIO

Estado:

1. ¢Qué auditorias relacionadas con la Seguridad Operacional (Anexos 1, 6, 8, 11,
13, 14) se han realizado en su Estado?

2. ¢Se harealizado el informe correspondiente?

3. ¢Su organizacién cuenta con expertos designados para la solucion de las
falencias detectadas por la Auditoria (Nombre y cargo del(los) experto(s)?
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VIGESIMO SEGUNDA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN ASUNTOS POLITICOS,

ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREQ — GEPEJTA/22

(Ciudad de Panama, Panama, 26 al 28 de mayo de 2009)

LISTA DE PARTICIPANTES

ESTADOS MIEMBROS DE LA CLAC

ARGENTINA

ENRIQUE JOSE MUNOZ

Jefe Departamento Personal

CRA - Comando de Regiones Aéreas

Av. Pedro Zanni 250, Piso 4

1104 — Ciudad Auténoma de Buenos Aires
T: (54 11)4317 6508

F:(5411)4317 6508

buertdif@faa.mil.ar

HECTOR LUIS SANCHEZ

Jefe Seccion Reglamentacion de Vuelo
Gestion del Transito Aéreo

CRA - Comando de Regiones Aéreas

Av. Pedro Zanni 250, Piso 1 - Ofic. 180V
1104 — Ciudad Auténoma de Buenos Aires
T: (54 11) 4317 6502

F: (54 11)4317 6502
hsanchez@argentina.com

BRASIL

JOSE DOLABELA PORTELA

Gerente de Coordinacion con Organismos Internacionales

ANAC - Agéncia Nacional de Aviagédo Civil
Av. Presidente Vargas, 850 —20° Andar

- Centro — Rio de Janeiro — 20.071-001 - Brasil

T: (5521)3501 5112
F:(5521)3501 5152
Jose.dolabela@anac.gov.br

VALDIR LEMOS PADILHA

Gerente de Operaciones Internacionales
ANAC - Agencia Nacional de Aviacion Civil
Av. Presidente Vargas, 8§50 — 8° Andar
Centro — Rio de Janeiro — 20.071-001 - Brasil
T: (5521)3501 5706

F: (5521)3501 5754
padilha.valdir@anac.gov.br
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MARCELO DE SALES PESSOA

Gerente General de Estudios y Capacitacién

ANAC - Agencia Nacional de Aviacion Civil

Av. Almirante Silvio de Noronha, No. 373, Bairro Castelo
Rio de Janeiro — RJ, Brasil. CEP. 20021-010

T: (5521) 25109434

F: (5521) 2220 5727

Marcelo.pessoa@anac.gov.br

CLECIOS VINICIUS BATISTA E SILVA

Subgerente de Normatizacion de Instruccion

ANAC - Agencia Nacional de Aviacion Civil

Av. Almirante Silvio de Noronha, No. 373, Bairro Castelo
Rio de Janeiro ~ RJ, Brasil. CEP. 20021-010

T: (5521)25109321

F: (5521)2533 9741

Clecios.baptista@anac.gov.br

LEILA LOBO

Experto en Regulacion de Aviacion Civil
ANAC - Agencia Nacional de Aviacion Civil
Av. Presidente Vargas, 850 — 20° Andar
Centro — Rio de Janeiro — 20.071-001 - Brasil
T: (5521)3501 5110

F: (5521)3501 5152

leila.lobo@anac.gov.br

NATALIA FERREIRA

Asesora de la Direccion

ANAC - Agéncia Nacional de Aviagdo Civil
Av. Presidente Vargas, 850 — 19° Andar
Centro — Rio de Janeiro —20.071-001 - Brasil
T:(5521)3501 5150

F:(5521)3501 5152
natalia.ferreira(@anac.gov.br

JOSE CARLOS ARELHANO PONTES

Asesoria para Asuntos de Tarifas de Navegacion Aérea
DECEA - Departamento de Control de Espacio Aéreo
Av. General Justo, 160 — Centro — Rio de Janeiro — RJ
Brasil, CEP. 20021-130

T: (5521)2101 6308

F: (55 21) 2101 6604

atan(@decea.gov.br

RAUL OCTAVIANO DE SANT°’ANNA

Jefe de la Division de Coordinacion y Control

Av. General Justo, 160 — Centro — Rio de Janeiro — RJ
Brasil, CEP. 20021-130

T: (56521)2101 6305

F: (5521)2101 6233

dcco@decea.gov.br
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LUIZ MIYADA

Superintendente de Planeamiento Aeroportuario

INFRAERO — Empresa Brasilera de Infraestructura Aeroportuaria
SCS Quadra 4 — Bloco A —n° 58 — Edificio INFRAERO

Brasilia — DF — 70.304-902 — Brasil

T: (5561)3312 3578

F: (5561) 3312 2570

Luiz_miyada@infraero.gov.br

CHILE

IVAN GALAN MARTINEZ

Jefe Subdpto. Planes y Proyectos

DGAC - Direccion General de Aeronautica Civil
Edificio Aeron4utico Central

Av. Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago
T: (562) 439 2510

F: (562) 439 2571

igalan@dgac.cl

MARIA FERNANDA GOMEZ

Analista Politico

Direccion General de Aeronautica Civil — DGAC
Edificio Aerondutica Central

Av. Miguel Claro 1314, Providencia, Santiago
T: (56 2) 439 2775

F: (56 2) 4392571

fgomeza@dgac.cl

EDUARDO ALVARADO CACERES
Jefe Departamento Técnico-Econdmico
JAC — Junta de Aeronautica Civil
Moneda 1020, Piso 4, Santiago

T: (56 2) 672 0228

F: (56 2) 698 3148

ealvarado@mtt.cl

COSTA RICA

SAGRARIO PADILLA VELASQUEZ
Directora

Consejo Técnico de Aviacion Civil - CETAC
La Uruca, San José

P.O. Box 149-6151, Santa Ana, San José

T: (506) 2440 1981

F: (506) 2440 1981

padilla2@racsa.co.cr

spadilla@cocesna.org

SONIA GARRO ROJAS
Directora de Transporte Aéreo
DGAC — Direccion General de Aviacion Civil
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La Uruca, San José, contiguo a Migracion
Apdo. 5026-1000, San José

T: (506) 2231 1770

F: (506) 2290 0089

sgarro@dgac.go.cr

CUBA

MARIA CARIDAD PEREZ PERDOMO
Especialista de Transporte Aéreo

IACC - Instituto de Aerondutica Civil de Cuba
Calle 23 N° 64, La Rampa, La Habana

T: (537)838 1123 /1170

F: (537) 834 4577
maria.perez{@iacc.avianet.cu

ADYS SANCHEZ AGUERO

Asesora Juridica

IACC - Instituto de Aeronautica Civil de Cuba
Calle 23 N° 64, La Rampa, La Habana
T:(537)838 1131/ 838 1135

F: (537) 834 4577
adys.sanchez@iacc.avianet.cu

GUATEMALA

Luis Orlando Montufar Chinchilla

Jefe de Transporte Aéreo

DGAC — Direccion de Aeronautica Civil
Aeropuerto Internacional La Aurora, Zona 13,
Ciudad de Guatemala

T: (502) 22 60 66 30

F: (502) 22 60 66 30
luimonchi@hotmail.com

Manola Aguirre Espaiia

Enlace DGAC/OACI

DGAC - Direccién de Aeronautica Civil
Aeropuerto Internacional La Aurora, Zona 13,
Ciudad de Guatemala

T:(502)23 215410

F:(502)23 215410

Aguirre1910@yahoo.es

HONDURAS

OSMAN DANILO MUNOZ
Asesor Legal

DGAC - Direcciéon General de Aeronautica Civil

Aeropuerto Internacional Toncontin
Apartado Postal 30145, Tegucigalpa D.C.
T: (504 2)346 853 /(2) 331 115



F: (504 2) 333 683
Daniosman22@yahoo.com

MEXICO

MIGUEL ANGEL CISNEROS MAGANA
Subdirector de Infraestructura

Direccion General de Aeronautica Civil — DGAC
Providencia 807, Piso 5, Colonia del Valle 3100
México, D.F.

T: (5255) 5723 9300 Ext. 18046

F: (5255) 5523 7207

mcisnero@sct.gob.mx

JUAN CARLOS GONZALEZ

Encargado de Cooperacion Técnica, Cientifica y Asuntos Econdmicos
Embajada de México en Panama

Edificio P.H. Torre ADR. Piso 10

Av. Samuel Lewis y Calle 58 Urbanizacién Obarrio,

Corregimiento de Bellavista. Panama

T: (507) 263-4900, 263-2159, 263-5327, 263-7423, 263-6715

F: (507) 263-5446, 263-6633

mexcoopetec@cwpanama.net

PANAMA

EUSTACIO FABREGA LOPEZ

Director General

AAC - Autoridad de Aeronautica Civil
Edificio 870, Albrook, Ciudad de Panama,
7501 y 7615, Panama 5

T: (507) 501 9300

F: (507) 501 9305
efabrega@aeronautica.gob.pa

LILMARIE LANGMAID

Directora de Transporte Aéreo

AAC - Autoridad Aeronautica Civil
Edificio 805, Albrook, Ciudad de Panama,
T: (507) 501 9072

F: (507) 501 9079

lilmarie@aeronautica.gob.pa

YOSELA ESCUDERO

Sub Directora de Transporte Aéreo
Autoridad de Aeronautica Civil - AAC
Edificio 805, Albrook

Ciudad de Panama

T: (507) 501 9072

F: (507) 501 9079
yescudero@aeronautica.gob.pa

CLAC/GEPEJTA/22-INFO RME
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PAULA CHELLEW

Sub Directora de Seguridad Aérea
Autoridad de Aeronautica Civil - AAC
Edificio 805, Albrook

Ciudad de Panama

T: (507) 501 9159

F: (507) 501 9305
paulac(@aeronautica.gob.pa

HAZEL LUNA

Analista de Transporte Aéreo

AAC - Autoridad Aeronautica Civil
Edificio 805, Albrook, Ciudad de Panama,
T: (507) 501 9077

F: (507) 501 9079
hluna@aeronautica.gob.pa

RICARDO GARCIA DE PAREDES

Asesor Legal para Asuntos Internacionales y Politica Aeronautica
AAC - Autoridad Aeronautica Civil

Edificio 805, Albrook, Ciudad de Panama

T: (507) 501 9122

F: (507) 501 9305

rgarciadeparedes@aeronautica.gob.pa

RAFAEL BARCENAS (Observador)

JAVIER CARRILLO (Observador)

Abogado

Edif. Plaza San Marcos No. 1, 4to piso No. 42
T: (507) 6615 4989

drjcarrillo@yahoo.com

SOFIA J. COHEN (Observador)
T: (507) 6618 7760

F: (507) 205 7001
sofiajcohen@hotmail.com

MOISES VELIZ AROSEMENA (Observador)
Vice Presidente de Relaciones con los Gobiernos
COPA AIRLINES

Complejo Business Park, Torre Norte

Costa del Este, Panama

T: (507) 304 2534

F: (507) 304 2535

mveliz(@copaair.com
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PARAGUAY

JORGE CAMPOS AMARILLA

Subdirector de Transporte Aéreo

DINAC - Direccion Nacional de Aeronautica Civil

Ministerio de Defensa Nacional

Av. Mcal. Lépez e/Vice Pdte. Sanchez y 22 de Setiembre, 3° Piso, Asuncién
T: (59521)213 365

F: (595 21)213 365

staai(@dinac.gov.py

ALBERTO CACERES

Asesor Juridico Jefe :

DINAC - Direccion Nacional de Aeronautica Civil

Ministerio de Defensa Nacional

Av. Mcal. Lopez e/Vice Pdte. Sanchez y 22 de Setiembre, 3° Piso, Asuncion
T: (595 21) 204 205

F: (595 21)204 205

asesorjuridico@dinac.gov.py

asesoria.juridica@dinac.gov.py

REPUBLICA DOMINICANA

RADHAMES MARTINEZ APONTE

Miembro de la Junta de Aviacidn Civil en representacion del
Secretario de Estado de Turismo

Av. México Esquina 30 de Marzo, Oficinas Gubernamentales
Bloque « D » 2do Nivel, Santo Domingo

T : (1 809) 689 4046

F : (1 809) 682 3477

r.aponte@sectur.gov.do

PABLO LISTER MARIN

Secretario

JAC - Junta de Aviacion Civil

Calle José Joaquin Pérez #104, Gazcue,
Santo Domingo

T: (1 809) 689 4167

F: (1 809) 689 4168

pablolister@hotmail.com

PAOLA AIMEE PLA PUELLO

Sub-encargada Departamento de Transporte Aéreo
JAC - Junta de Aviacion Civil

Calle José Joaquin Pérez #104, Gazcue,

Santo Domingo

T: (1 809) 689 4167

F: (1 809) 682 6815

plapaola@gmail.com

ADJUNTO 1
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ESMERALDA PARDILLA

Encargada del Departamente de Protocolo
JAC - Junta de Aviacion Civil

Calle José Joaquin Pérez #104, Gazcue,
Santo Domingo

T: (1 809) 689 4167

F: (1 809) 689 4160
esmeraldapardilla@hotmail.com

URUGUAY

GRACIELA LUCIA PORCARO COPPOLA

Abogada — Asesoria Letrada

DINACIA - Direccion Nacional de Aviacién Civil e Infraestructura Aeronautica
Av. Wilson Ferreira Aldunate 5519,

Paso Carrasco C.P. 12.100, Canelones, Uruguay

T: (598 2) 604 0408 Ext. 4065

F: (598 2) 604 0408 Ext. 4065

graluz@hotmail.com

MICAELA DAVILA MERCADAL

Abogada — Asesoria Letrada

DINACIA - Direccidn Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura Aeronautica
Av. Wilson Ferreira Aldunate 5519,

Paso Carrasco C.P. 12.100, Canelones, Uruguay

T: (598 2) 604 0408 Ext. 4065

F: (598 2) 604 0408 Ext. 4065

micadme(@hotmail.com

ESTADOS NO MIEMBROS
ESTADOS UNIDOS DE NORTEAMERICA

JAVIER RODRIGUEZ

Manager

FAA — Federal Aviation Administration
8600 N'W 36th Street, Suite 600

Doral, FL. 33166

T: (1 954) 290 5616

F:(1305)716 3515
Javier.rodriguez(@faa.gov

ORGANIZACIONES INTERNACIONALES GUBERNAMENTALES

COCESNA - CORPORACION CENTROAMERICANA DE SERVCIOS DE NAVEGACION

AEREA

LUIS OCTAVIO CABALLERO MEJIA
Asesor de la Presidencia Ejecutiva y Secretaria Interna
150 Metros al Sur del Aeronnerta Toncotin Comavaoniela
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Honduras

T: (504) 234 3360

F: (504) 234 2550
luis.caballero@cocesna.org

RODOLFO MONGE PACHECO

Gerente Regional Costa Rica

Contiguo Escuela El Aeropuerto, Edif. ATC - Radar
Barrio el Cacique de Alajuela, San José

T: (506 4) 430 0224

F: (506 4) 430 0224 Anexo 6024
rmonge@cocesna.org

CLAC - Comision Latinoamericana de Aviacion Civil

Marco Ospina Yépez

Secretario

Apartado Postal 27032, Lima, Perti
T: (511) 422 6905 / 422 9367

F: (511) 422 8236
clacsec@lima.icao.int

ORGANIZACIONES INTERNACIONALES NO GUBERNAMENTALES

INSTIBAEROSPA — INSTITUTO IBEROAMERICANO DE DERECHO AERONAUTICO Y DEL
ESPACIO Y DE LA AVIACION COMERCIAL / ALADA - ASOCIACION
LATINOAMERICANA DE DERECHO AERONAUTICO Y ESPACIAL

JORGE RUBEN ROSAS ABREGO
Vicepresidente de Honor

Rosas y Rosas, Abogados

Edf. Banco Torre Delta, Piso 14
Ciudad de Panama, Panama

T: (507)264 9177

F: (507) 264 0269
info@rosaslaw.com

ACI/LAC - Airports Council International/Latin America & Caribbean

Eduardo Flores

Secretario Regional

Guarulhos — Sao Paulo International Airport — 0 Jamil J. Zarif Av.
CEP: 07.141.970 Sao Paulo

T: (55 11) 2445 3005

F: (55 11) 2445 3005

efloresdc@aci-lac.aero

IATA — Asociacion de Transporte Aéreo Internacional

PATRICIO SEPULVEDA
Regional Vice President Latin America & Caribbean
703 Waterford Way (NW 62nd Ave),
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T: (1 305) 779 9854
F: (1 305) 262 2654
sepulvedap@iata.org

BORIS PADILLA

Aviation Solution Manager

703 Waterford Way (NW 62nd Ave),
Miami, FL 33126, Estados Unidos

T: (1305)9799114

F: (13059799114
padillab@jiata.org

ALTA - Asociacion Latinoamericana de Transporte Aéreo

Alex de Gunten (por favor confirmar su asistencia)
Director Ejecutivo

6355 NW 36th St. Suite 601

Miami, FL 33166, USA

T: (1 786) 388 0222

F: (1 786) 522 7315

adegunten(@alta.aero

Gonzalo Yelpo

Director Juridico

Colonia 1066, Esc. 301, Montevideo 11.100
Uruguay

T: (598 2) 908 4115 Ext. 23

F: (598 2) 908 4115 Ext. 31
gyelpo@alta.aero

INDUSTRIA
BOEING

ANNIE BECK

Regulatory Affairs

P.O. Box. 37007 MC 67-TC
Seattle, WA 98124-2207

T: (1425)2372102

F: (1425)237 8188
annie.l.beck@boeing.com
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TELEFONO: (51-1) 422-6905, 422-9367
FAX: (61-1) 422-8236

WEB SITE: clacsec.lima.icao.int
E-mail: clacsec@Jima.icao.int

COMISSAO LATINO-AMERICANA
DE AVIAGAO CIVIL

LATIN AMERICAN CIVIL
AVIATION COMMISSION

CLAC
COMISION LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL

SECRETARIA
APARTADO 27032
LIMA, PERU

CLAC/GEPEJT A/22-NE/11
15/05/09

VIGESIMO SEGUNDA REUNION DEL GRUPO DE EXPERTOS EN As UNTOS POLITICOS,
ECONOMICOS Y JURIDICOS DEL TRANSPORTE AEREO (QEPEJTAm)

(Ciudad de Panam4, Panama, del 26 al 28 de mayo de 20,()9)

Cuestion 1 del
‘Orden del Dia: Transporte y politica aérea

Cuestion 1.2 del
Orden del Dia: Acuerdo multilateral de cielos abiertos

(Nota de estudio presentada por la Secretaria)
Antecedentes

. En la Vigésima reunién del GEPEJTA (Cuenca, Ecuador, 27 ;al 29 de febrero de 2008),
entre otras cosas, los Expertos trabajaron en la actualizacién de la Resoluciéon A16-15 sobre “Criterios y
directrices en materia de politica de transporte aéreo”. Durante el debate se realizaron modificaciones al
documento y se incluyeron enmiendas. Especial atencion merecié el tema relativo al “acceso a los
mercados”, en el que claramente se observé que algunos Estados se inclinaban por unatransicion
paulatina a la liberalizacién y otros propugnaban la apertura de los cielos lo antes posible.

2. Los Miembros del Comité Ejecutivo (Panama, marzo 2008) en su cuarta reunion,
considerando la necesidad de avanzar con mayor celeridad en el camino a la llberallzamén del transporte
aéreo, acogieron favorablemente la idea de desarrollar un “acuerdo multllateral' de cielos abiertos” al que
los Estados que deseen se vayan adhiriendo soberanamente, esto teniendo en cuénta que varios ya estarian
en posibilidades de suscribirlo en la actualidad. En ese orden de ideas, se encargo a la Secretaria que para
la préxima reunion del Comité Ejecutivo presente dicho Proyecto.

3. Posteriormente, en la LXXIII reuniéon del Comité EJecutlvo de la CLAC (Bogota,
Colombia, 17 de junio de 2008), la Secretaria presentd la Nota de estudio CLAC/CE/73-NE/06 con el
Proyecto de acuerdo multilateral de cielos abiertos (Adjunto 1), el cual fue elaborado teniendo en cuenta
la recomendacion de la OACI que se basa en cldusulas modelo y en el lenguaje desarrollado por dicha
organizacién en el transcurso de los afios sobre diversos articulos de acuerdos de servicios aéreos relativos
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a capacidad, tarifas, leyes en materia de competencia, aspectos comerciales y disposiciones de seguridad
operacional y de la aviacidn civil. Se utilizo, asimismo, el criterio de plena liberalizacién para ajustarse al
criterio de cielos abiertos

4, En aquella oportunidad, el Comité Ejecutivo acord6 solicitar a los Estados que envien
sus comentarios a la Secretaria sobre el “Proyecto de Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos” en un
plazo no mayor a 90 dias, especial atencién deberia prestar a los Articulos 7 y 8 para contemplar o no la
elaboracion de otro “Proyecto de Acuerdo Multilateral Técnico”. La Secretaria mediante comunicacidn
CLAC 3.1/484 de 16 de julio de 2008 solicité a los Estados envien sus comentanos sobre los Proyectos de
acuerdo en el plazo antes mencionado.

Anélisis

6. Luego del requerimiento, se recibieron respuestas de Colombia, Ecuador, México, Peri y
Venezuela. Para efecto del analisis, se ha incluido una tabla resumen de los comentarios de los Estados:

frecuencias y de equipos de vuelo, la concesion de’
~ derechos de trafico de tercera y cuarta libertad, y la

consecucion o el otorgamiento de derechos de quinta

libertad bajo condiciones de compensacion y’
_compensacion

reciprocidad.

En cuanto a los articulos sobre “Seguridad de la

_ESTADO COMENTARIOS OBSERVACIONES

" COLOMBIA En cuanto al acceso a los mercados consideran que | Colombia evalué
(Adjunto 2) para ello se requiere de un proceso gradual para el Proyecto,
avanzar hacia esquemas de mayof apéitiifa, donde se separando los

garantice la multiple designgcion, la libertad de | Articulos en

funcion de sus
titulos.

Propone  ciertas
modificaciones.

Sugiere no incluir

Gt

aviacion”, “Transito Directo” y “Leyes de el cabotaje.
Competencia”, Colombia se encuentra revisando
internamente esos temas por lo que por el momento

no pudopronunciarse al respecto.

e Sobre el articulo de “Sistemas de reserva por
computadora (SRC)”, estiman pertinente esperar la
promulgacion de una clausula tipo por parte de la
OACIL ’

e Respecto al articulo sobre “Aplicacion de las leyes”,
someten a consideracion un nuevo texto que incluye
numerales adicionales al planteado en la propuesta:

APLICABILIDAD DE

REGULACIONES

1. Las leyes y reglamentos de una Parte
Contratante relativas al ingreso y salidad de su,
territorio de una aeronave que participen en la’
navegacion aérea internacional o la explotacion
y navegacion de dichas aeronaves mientras
estén dentro de su territorio, les seran
aplicables a las aeronaves de las lineas aéreas
designadas de la otra Parte Contratante y

1

LEYES Y
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deberan ser cumplidas por dichas aeronaves a
su ingreso, salida y permanencia en el territorio
de la primer Parte Contratante.

2. Las leyes y reglamentos de una Parte
Contratante relativos al ingreso, permanencia,
transito o salida de su territorio de pasajeros,
tripulaciones, carga y correo, tales como los
concernientes a las formalidades de entrada y
salida, emigracion e inmigracién, aduanas,
moneda, medidas de salubridad y cuarentena,
deberdn ser aplicadas a los pasajeros,
tripulacion, carga y correo transportados por
aeronaves de las lineas aéreas designadas de la
otra Parte Contratante, mientras permenezcan
en el territorio de la primer Parte Contratante.

3. Al aplicar tales leyes y reglamentos, las Partes

Contratantes — en circunstancias similares — |
otorgaran a las lineas aéreas designadas de la |,
otra Parte Contratante un trato no menos |

favorable que el que otorguen a sus propias

lineas aéreas o a cualquier otra linea aérea que |
preste idénticos servicios aéreos |.

internacionales.

Se encuentran revisando los articulos referentes a

Derechos de Aduana, Impuestos, Conversiéon de |

divisas, Transferencias de Ganancias y “Servicios
Multimodales” toda vez que involucran otras
Entidades.

En cuanto al articulo “Proteccion al Medio |

“

Ambiente”, proponen eliminar las palabras “...y

métodos recomendados...” dejando solamente |-

“...las normas contenidas en los Anexos de la
OACI...”.

No estén de acuerdo con incluir el je ya que

se reserva a las aeronaves colombianas y deberia ser

concordante con lo previsto en el articulo 7 del |

Convenio de Aviacion Civil Internacional.

'ECUADOR
(Adjunto 3)

Por el momento, Ecuador manifest6 no estar en |
condiciones de celebrar Acuerdos de Cielos |
Abiertos, manteniendo eso si un criterio de |
flexibilizacion en  las  negociaciones  que |

bilateralmente realice.

Sugieren suprimir del segundo considerado la parte | :
que dice: “...Con el minimo de interferencia y |

reglamentacion gubernamental”.

" Sobre el Articulo 13.- Derechos de Aduana.- -

asunto a coordinar con las Autoridades de Aduanas,

tomando en cuenta el Articulo 24 del Convenio de |

Aviacion Civil Internacional.

Articulo 14.- Impuesto.- asunto a

coordinar con las autoridades del Servicio de Rentas
Interno. ’

Propone ciertas
modificaciones.

Sugiere no incluir
el cabotaje.
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- Articulo 17.-

Tarifas.- debe determinarse que
estas tarifas corresponderan minimo a los costos de
operacion y deberan ser registradas ante la autoridad |
aeronautica.

Atrticulo 20.- tema de competencia de otras’
autoridades.
Articulo 22.- Personal no nacional y acceso a |

servicios locales.-Debe indicarse con arreglo a sus |
respectivas legislaciones. Ji

Articulo 23.- condicionarse a que sea con las |
aeronaves del tipo autorizado.
" Articulo 25.- Comparticion -~ de  Codigos.- |

condicionarse a que deben previamente contar con |
los respectivos derechos de trafico, de rutas, |
frecuencias y derechos.
establecido en el numeral 3 de este Articulo.
Articulo 36.- Excepciones.-  cabotaje,
admisible este articulo. ‘

No se comparte lo |

no |

MEXICO .
(Adjunto 4)

- los mercados bajo un esquema de competencia sana

No se apega a los lineamientos de la politica:
aeronautica nacional de dicho pais.

convenio demasiado abierto

establecer un proceso de(apertura gradual\ que
permita a las lineas aéreas de la region desarrollar

y equitativa

Se refiere
unicamente a su
politica.

PERU .
(Adjunto 5)

’\

(

—

~ articulo 8°, sugiere que la suspension se efectue a las

derechos deben ser otorgados en condiciones de-
equitativa reciprocidad,

prohibir el cabotaje

contradiccidn con su legislacion.

Articulo 7, Numeral 3 consideran congruente, |
unicamente, en el caso desarrollado en el numeral 2,
cuando el Estado Parte que otorga la licencia o el:
certificado, ha notificado diferencias e las normas
minimas establecidas en el Convenio de Chicago.

autorizaciones que son otorgadas por la Parte que’
toma la medida de suspensién o modificacién o

Se refiere a su
politica.

Sugiere no incluir
el cabotaje.

Propone  ciertas
modificaciones.

VENEZUELA e
(Adjunto 6)

El Instituto Nacional de Aerondutica Civil de.,
Venezuela no tiene observaciones al mencionado:
Proyecto. :

)

bis ¢

\
1]

Conclusién

de cielos.

%VMW'“

7. Como se puede apreciar, los Estados que han respondido han sugerido ciertas
modificaciones al documento y algunos de ellos han expresado su criterio politico respecto a la apertura
En lo que si se observa consenso es en que el “cabotaje” no debe ser considerado en el
documento. Ahora bien, cabe resaltar que el documento, una vez modificado, puede ser suscrito por
aquellos Estados que estén dispuestos a liberar sus cielos al momento y, aquellos que plantean una
posicion de caminar hacia la liberalizacién de manera gradual, podrian ir haciéndolo en el tiempo. Si asi

se acuerda, la Secretaria de la CLAC podria convertirse en el depositario del Acuerdo.

?atl’
&/4

L
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Medidas propuestas a la reuhién

8. Se invita al GEPEJTA a:
a)  Tomar conocimiénto de la informaci6n presentada;
b)  Analizar el documento tomando en cuenta las sugerencias_} recibidas; y,
c).  Resolver sobre la implementacién del Acuerdo para los Estados que deseen formar

O

parte del mismo. o
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PROYECTO DE ACUERDO MULTILATERAL DE CIELOS ABIERTOS

Preambulo
Los Gobiernos de ..., (en adelante, “las Partes™);

SIENDO PARTES en el Convemo sobre Aviacién Civil Internacional, abierto para la firma en Chicago el
7 de diciembre de 1944; :

DESEANDO promover un sistema de aviacion internacional basado en la competencia entre lineas aéreas
en el mercado, con el minimo de interferencia y reglamentacién gubernamental; .

DESEANDO facilitar la expansion de las oportunidades de servicios aéreos internacionales;

RECONOCIENDO que los servicios aéreos internacionales eficientes y competltlvos mejoran el
comercio, el bienestar de los consumidores y el crecimiento economlco

DESEANDO hacer que-las lineas aéreas puedan ofrecer al piblico viajero y expedidor de carga varias
opciones de servicios [a los precios mas bajos que no sean discriminatorios y no constituyan abuso de una
posicién dominante], y dlspuestos a alentar a las lineas aéreas a fomentar y aplicar precios innovadores y
competitivos; y

DESEANDO asegurar el mas alto grado de seguridad y proteccién de los servicios aéreos internacionales
y reafirmando su grave preocupacion por los actos o amenazas contra la seguridad de las aeronaves que
ponen en peligro la seguridad de las personas y los bienes, perjudican la explotacién de los servicios
aéreos y debilitan la confianza del publico en la seguridad de las operaciones deila aviaci6n civil;

HAN ACORDADO lo siguiente:

Articulo 1
" Definiciones

Para los fines del presente Acuerdo, a menos que se indique lo contrario, los términos tienen las
significaciones siguientes:

a) “transporte aéreo” designa el transporte publico por aeronave de pasajeros, equipaje, carga y correo,
por separado o en combinacién, a cambio de una remuneracién o alquiler;

b) “autoridades aeronduticas™ designa, en el casode _, _; enel caso de _, _; o en todos los casos cualquier
otra autoridad o persona facultada para desempefiar las func:ones que ahora ejercen dichas autoridades;

c) “Acuerdo” designa el presente Acuerdo, su Anexo y las correspondientes enmiendas;

d) “capacidad” es la cantidad de servicios prestados en el marco del Acuerdo, medida generalmente por el
numero de vuelos (frecuencias) o asientos o toneladas de carga ofrecidas en un mercado (par de ciudades,
o pais a pais) o en una ruta durante un periodo determinado, tal como dlanamente semanalmente, por
temporada o anualmente;
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e) “Convenio” designa el Convenio sobre Aviacioén Civil Internacional abierto para la firma en Chicago el
7 de diciembre de 1944, incluyendo los Anexos adoptados en virtud del Articulo 90 de dicho Convenio, y
las enmiendas de los Anexos o del Convenio en virtud de los Articulos 90 y 94, en la medida en que los
Anexos y las enmiendas hayan llegado a ser aplicables para ambas Partes; :

f) “linea aérea designada” designa una linea aérea que ha sido designada y autorizada de conformidad con
el Articulo _ del presente Acuerdo; :

g) “transporte aéreo interior” designa el transporte aéreo en que los pasajeros, el equipaje, la carga y el

~ correo que se toman a bordo en el territorio de un Estado estdn destinados a otro punto situado en el

territorio de ese mismo Estado;
h) "OACI” designa la Organizacién de Aviaci6n Civil Internacional;

i) “transporte aéreo multimodal” designa el transporte publico por aeronave, y. por uno o mas modos de
transporte de superficie, de pasajeros, equipaje, carga y correo, por separado o en combinacién, a cambio
de una remuneracién o alquiler; i

J) “transporte aéreo internacional” designa el transporte aéreo en que los pasajeros, el equipaje, la carga y
el correo que se toman a bordo en el territorio de un Estado estdn destinados a otro Estado;

k) “Parte” es un Estado que ha consentido formalmente a quedar obligado por el ._presente Acuerdo;

1) [“tarifa”] designa toda tarifa o pago por el transporte de pasajeros, equipaje o carga (excluyendo el
correo) en el transporte aéreo (incluyendo cualquier otro modo de transporte en conexién con el mismo)
cobrado por las lineas aéreas, incluyendo sus agentes, y las condiciones que rigen la disponibilidad de
dicha tarifa o pago;

m) “territorio”, con relacién a un Estado, [designa las 4reas terrestres y las aguas territoriales adyacentes y
el espacio aéreo por encima de las mismas bajo la soberania de dicho Estado] [tiene la significacién que
ha recibido en el Articulo 2 del Convenio};

n) “derechos impuestos a los usuarios” designa los derechos impuestos a.las lineas aéreas por las
autoridades competentes, o autorizados por éstas, para la provision de aeropuertos o instalaciones y
servicios aeroportuarios, de navegacion aérea o de seguridad de la aviacion, incluyendo las instalaciones y
los servicios conexos para sus aeronaves, tripulaciones, pasajeros y carga;

&6

0) “servicio aéreo”, “servicio aéreo internacional”, “linea aérea” y “escala para fines no comerciales”
tienen la 51gn|fcac16n que han recibido en el Articulo 96 del Convenio; y

p) “CLAC” designa a la Comision Latinoamericana de Aviacion Civil.

Articulo 2
Otorgamiento de derechos

l. Cada Parte concede a las demas Partes los siguientes derechos para la p§estaci6n de servicios de
transporte aéreo internacional por las lineas aéreas de las demas Partes:

a) el derecho de volar a través de su territorio sin aterrizar;
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b) el derecho de hacer escalas en su territorio para fines no comerciales;

c) el derecho, de conformidad con los términos de sus designaciones, de prestar servicios
regulares y charter de transporte aéreo internacional entre puntos de las siguientes rutas:

i) desde puntos anteriores al territorio de la Parte que designa la linea aérea via el territorio
de esa Parte y puntos intermedios hacia cualquier punto o puntos en el territorio de la

Parte que ha concedido el derecho y mas all4;

ii) para servicio o servicios de pasajeros y exclusivamente de carga, entre el territorio de 1a
Parte que concedio el derecho y cualquier punto o puntos; y ‘

d) los demds derechos espéciﬁcados en el presente Acuerdo.

2. Cada linea aérea designada‘podré en cualquiera o en la totalidad de sus vuelos.)gf a su opcion:
a) explotar vuelos en una o en ambas direcciones;
b) combinar diferentes nimeros de vuelo en una operacién de aeronavié;

c) explotar servicios a puntos anteriores, intermedios y mas alejados y puntos en los territorios
de las Partes en las rutas, en cualquier combinacién y en cualquier orden;

d) omitir escalas en cualquier punto o puntos;

e) transferir trifico de cualquiera de sus aeronaves a cualquiera de sus otras aeronaves en
cualquier punto de las rutas; '

f) explotar servicios a puntos anteriores a cualquier punto en su territorio, con o sin cambio de
aeronave o numero de vuelo, y ofrecer y anunciar dichos servicios-al publico como servicios
directos; .

g) hacer escala en cualquier punto dentro o fuera del territorio de cualcjuiera de las Partes;
h) transportar trafico en transito a través del territorio de cualquiera de las otras Partes; y

i) combinar tréfico en la misma aeronave, independientemente de su punto de origen; sin
restricciones geogréficas o de direccidén y sin perder ningin derecho a transportar trafico
concedido en virtud del presente Acuerdo.

3. Una linea aérea designada puede llevar a cabo transporte aéreo internacional en cualquier tramo de las
rutas convenidas sin ninguna limitacién en cuanto al cambio, en cualquier punto de la ruta, del tipo o
nimero de aeronaves utilizadas; a condicién de que [salvo los servicios exclusivamente de carga] el
transporte mas all4 de dicho punto sea una continuacién del transporte desde el territorio de la Parte que
ha designado a la linea aérea y, en la direccion de retorno, el transporte al territorio de la Parte designante
sea una continuacion del transporte desde mas alld de ese punto.

4. Una Parte autorizard derechos de cabotaje para las lineas aéreas designadas de las demds Partes sin
restriccion. ‘
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Articulo 3
Designacién y autorizacién

1. Cada Parte tendra el derecho de designar tantas lineas aéreas como desee para explotar los servicios
convenidos de conformidad con el presente Acuerdo y de retirar o modificar dicha designacién. Dicha
designacidn se comunicara por escrito a las otras Partes por via diplomatica [y al Depositario].

2. Al recibir la correspondiente designacion y la solicitud de la linea aérea designada, en la forma y el
modo- prescriptos para la autorizacién de explotacién [y el permiso técnico)], cada Parte otorgara la
autorizacidn de explotacion apropiada con el minimo de demoras de tramites, a condicién de que:

a) lalinea aérea esté bajo el control normativo efectivo de la Parte designante;

b) la Parté que designa la linea aérea cumpla las disposiciones establecidas en el Articulo _
(Seguridad operacional) y el Articulo _ (Seguridad de la aviacion); y

c) la linea aérea designada esté calificada para satisfacer otras condi¢iones prescritas en virtud
de las leyes y los reglamentos normalmente aplicados a la explotacion de servicios de
transporte aéreo internacional por la Parte que examina la o las solicitudes.

3. Al recibir la autorizacion de explotacion mencionada en el parrafo 2, una linea aérea designada puede
en todo momento iniciar la explotacién de los servicios convenidos para los cuales ha sido designada, a
condicion de que cumpla las disposiciones aplicables del presente Acuerdo.

Articulo 4 ‘
Negativa de otorgamiento, revocacién y limitaciéon de la autorizacién

I. Las autoridades aeronduticas de cada parte tendréan el derecho de negar las autorizaciones mencionadas
en el Articulo 3 (Designacion y autorizacién) del presente Acuerdo con respecto a una linea aérea
designada por cualquiera de las otras partes y de revocar y suspender dichas autorizaciones, o de imponer
condiciones a las mismas, de forma temporaria o permanente:. '

a) en caso de que consideren que la linea aérea no esta bajo el control normativo efectivo del
Estado designante.

b) en caso de que la Parte que designa la linea aérea no cumpla las disposiciones establecidas en
el Articulo 8 sobre Seguridad operacional y el Articulo 9 sobre Seguridad de la aviacion; y

c) en caso de que dicha linea aérea designada no este calificada para satisfacer otras condiciones
prescritas en virtud de las leyes y los reglamentos normalmente aplicados a la explotacion de
los servicios de transporte aéreo internacional por la Parte que recibe la designacion.

2. A menos que sean indispensables medidas inmediatas para impedir la violacion de las leyes y los
reglamentos mencionados antes 0 a menos que la seguridad operacional o la seguridad de la aviacién
requieran medidas de conformidad con las disposiciones del Articulo 8 sobre Seguridad operacional o del
Articulo 9 sobre Seguridad de la aviacion, los derechos enumerados en el parrafo 1 de este Articulo se
ejerceran Gnicamente después de que las autoridades aeronduticas efectiien consultas de conformidad con
el Articulo 32 (Consultas) del presente Acuerdo. ’

by
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' Articulo §
Aplicacion de las leyes

1. Las leyes y los reglamentos de cualquiera de las Partes que rigen la entrada y salida de su territorio de
aeronaves utilizadas en servicios aéreos internacionales, o la explotacion y navegacion de dichas
aeronaves mientras estén dentro de su territorio, se aplicaran a las aeronaves de la linea aérea designada
de las demads Partes.

Articulo 6
Transito directo

1. Los pasajeros, el equipaje, la carga y el correo en transito directo no estarén sujetos mas que a una
inspeccion simplificada. El equipaje y la carga en transito directo estaran exentos de derechos de aduana y
otros impuestos similares.

Articulo 7
Reconocimiento de certificados

1. Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de aptitud y las licencias expedidos o
convalidados por cualquiera de las Partes y aun vigentes serdn reconocidos como vélidos por las demas
Partes para explotar los servicios convenidos, a condicién de.que los requisitos de acuerdo con los cuales
se hayan expedido o convalidado dichos certificados y licencias sean iguales o supenores a las normas
minimas que se establezcan en cumplimiento del Convenio.’

2. En caso de que los privilegios o las condiciones de las licencias y los certificados mencionados en el
parrafo | anterior, expedidos por las autoridades aeronduticas de cualquiera de las Partes a una persona o
a una linea aérea designada o respecto de una aeronave utilizada en la explotacién de los servicios
convenidos, permitan una diferencia de las normas minimas establecidas en virtud del Convenio y que
dicha diferencia haya sido notificada a la Organizacion de Aviacién Civil Internacional, la demas Partes
puede pedir que se celebren consultas entre las autoridades aeronduticas con miras a aclarar la practica de
que se lrata. :

3. No obstante, cada Parte se reserva el derecho de no reconocer, por lo que respecta a los vuelos sobre su
propio territorio o el aterrizaje en el mismo, los certificados de aptitud y las licencias otorgadas a sus
nacionales por las demas Partes.

Articulo 8 ;
Seguridad operacional

1. Cada Parte podra solicitar en todo momento la realizacién de consultas sobre las normas de seguridad
operacional aplicadas por las demds Partes en aspectos relacionados con las ‘instalaciones y servicios
aeronduticos, tripulaciones de vuelo, aeronaves y operaciones de aeronaves. Dichas consultas se
realizardn dentro de los 30 dias de presentada dicha SOllCltUd

2. Si después de realizadas tales consultas cualquiera de las Partes llega a la conclusién de que la las
demas Partes no mantiene y administra de manera efectiva, en los aspectos mencionados en el parrafo 1,
normas de seguridad operacional que satisfagan las normas en vigor de conformidad con el Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional (Doc 7300), se informaré a las demds Partes.de tales conclusiones y de
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las medidas que se consideren necesarias para cumplir las normas de la OACI. La otra Parte debera tomar
entonces las medidas correctivas del caso dentro de un plazo convenido.

3. De conformidad con el Articulo 16 del Convenio, queda convenido ademds que toda aeronave
explotada por o en nombre de una linea aérea de cualquiera de las Partes que preste servicio hacia o
desde el territorio de las demas Partes podra, cuando se encuentre en el territorio de esta Gltima, ser objeto
de una inspecci6n por los representantes autorizados de las demds Partes, a condicién de que ello no cause
demoras innecesarias a la operacién de la aeronave. No obstante las oblngacnones mencionadas en el
Articulo 33 del Convenio de Chicago, el prop6sito de esta inspeccién es verificar la validez de la
documentacion pertinente de la aeronave, las licencias de su tripulacién y que el equipo de la aeronave y
la condiciéon de la misma son conformes a las normas €n vigor establemdas en cumplimiento del
Convenio.

4. Cuando sea indispensable adoptar medidas urgentes para garantizar la seguridad de las operaciones de
una linea aérea, cada Parte se reserva el derecho de suspender o modificar inmediatamente la autorizacion
de explotacién de una o varias lineas aéreas de las demas Partes.

5. Toda medida tomada por cualquiera de las Partes de conformidad con el parrafo 4 anterior se
suspendera una vez que dejen de existir los motivos que dieron lugar a la adopcion de tal medida.

6. Por lo que respecta al parrafo 2 anterior, si se determina que cualquiera de las Partes sigue sin cumplir
las normas de la OACI una vez transcurrido el plazo convenido, este hecho deberia notificarse al
Secretario General de la OACI. También deberia notificarse a este Gltimo la soluc1én satisfactoria de
dicha situacién.

Articulo 9
Seguridad de la aviacién

1. De conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el derecho internacional, las Partes
ratifican. que su obligacion mutua de proteger la seguridad de la aviacion civil contra actos de
interferencia ilicita constituye parte integrante del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus
derechos y obligaciones en virtud del derecho internacional, las Partes actuardn, en particular, de
conformidad con las disposiciones del Convenio sobre las infracciones y ciertos otros actos cometidos a
bordo de las aeronaves, firmado en Tokyo el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la represion del
apoderamiento ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el16 de diciembre de 1970 y el Convenio para la
represion de actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, firmado en Montreal el 23 de
septiembre de 1971, su Protocolo complementario para la represion de actos ilicitos de. violencia en los
aeropuertos que presten servicio a la aviacioén civil internacional, firmado en-Montreal el 24 de febrero de

1988, asi como con todo otro convenio o protocolo relativo a la seguridad de la av1ac1én civil al que las
Partes estén adheridas.

2. Las Partes se prestaran mutuamente toda la ayuda necesaria que soliciten para impedir actos de
apoderamiento ilicito de aeronaves civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves,
sus pasajeros y tripulaciones, aeropuertos e instalaciones y servicios de navegacién aérea, y toda otra
amenaza contra la seguridad de la aviacion civil.

3. Las Partes actuaran, en sus relaciones mutuas, de conformidad con las dispos'iciones sobre seguridad de
la aviacion establecidas por la OACl y que se denominan Anexos al Convenio; exigiran que los
explotadores de aeronaves de su matricula, o los explotadores que tengan la oficina principal o la
residencia permanente en su territorio, y los explotadores de aeropuertos situddos en su territorio actien
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de conformidad con dichas disposiciones sobre seguridad de la aviaciéon. [Cada Parte notificara a las
demas Partes de toda diferencia entre sus reglamentos y métodos nacionales y las normas de seguridad de
la aviaciéon de los Anexos. Cualquiera de las Partes podra solicitar en todo momento la realizacion
inmediata de consultas con las demds Partes sobre dichas diferencias.]

4. Cada Parte conviene en que puede exigirse a dichos explotadores de aeronaves que observen las
disposiciones sobre seguridad de la aviacién que se mencionan en el parrafo 3) anterior, exigidas por las
demads Partes para la entrada, salida o permanencia en el territorio de esa las démds Partes. Cada Parte se
aseguraré de que en su territorio se aplican efectivamente medidas adecuadas para proteger las aeronaves
e inspeccionar a los pasajeros, las tripulaciones, los efectos personales, el equipaje, la carga y los
suministros de las aeronaves antes y durante el embarque o la estiba. Cada Parte también considerara
favorablemente toda solicitud de las demas Partes para que adopte medldas especiales de seguridad
razonables con el fin de afrontar una amenaza determinada.

5. Cuando se produzca un incidente o una amenaza de incidente de apoderamiento ilicito de aeronaves
civiles u otros actos ilicitos contra la seguridad de tales aeronaves, sus pasajeros y tripulaciones,
aeropuertos o instalaciones y servicios de navegacion aérea, las Partes se asistirdn mutuamente facilitando
las comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a poner término, en forma rapida y segura, a
dicho incidente o amenaza. :

Articulo 10
Seguridad de los documentos de viaje

1. Las Partes convienen adoptar medidas para garantizar la seguridad de sus pasaportes y otros
documentos de viaje.

2. A este respecto, las Partes convienen establecer controles sobre creacion, expedicion, verificacion y uso

legitimos de pasaportes y otros documentos de viaje y documentos de identidad expedldos por esa Parte o
en su nombre. - :

3. Las Partes convienen también en establecer o mejorar los procedimientos para garantizar que los
documentos de viaje que expida sean de una calidad que no permita que sean facilmente objeto de uso
indebido y que no puedan alterarse, reproducirse o expedirse indebidamente con fac1l|dad

4. En cumplimiento de los objetivos anteriores, cada Parte expedira sus pasapohes y otros documentos de
viaje de conformidad con el Doc 9303 de la OACI — Documentos de viaje de lectura mecdnica: Parte I
— Pasaportes de lectura mecdnica, Parte Il — Visados de lectura mecdnica y Parte III — Documentos de
vigje oficiales de lectura mecdnica de tamario 1 y de tamario 2.

5. Las Partes convienen ademds en intercambiar informacién operacional relativa a documentos de viaje
adulterados o imitados y a cooperar con la otra para reforzar la resistencia al fraude en materia de
documentos de viaje, incluyendo su adulteracion o imitacion fraudulenta, el uso de documentos de viaje
adulterados o imitados, el uso de documentos de viaje vélidos por impostores, el uso indebido de
documentos de viaje auténticos por titulares legitimos con miras a cometer un delito, el uso de
documentos de viaje vencndos o revocados y el uso de documentos de viaje obtenidos de modo
fraudulento. '

Articulo 11
Pasajeros no admisibles e indocumentados y personas deportadas

e
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1. Las Partes conviene establecer controles fronterizos eficaces.

2. A este respecto, las Partes convienen aplicar las normas y métodos recomendados del Anexo 9
(Facilitacion) al Convenio de Chicago relativos a pasajeros no admisibles e indécumentados y a personas
deportadas a fin de intensificar la cooperacion para combatir la migracion ilegal.

3. En cumplimiento de dichos objetivos, las Partes convienen en expedir, o aceptar, segln el caso, la carta
relativa a “documentos de viaje fraudulentos, falsificados o imitados o a documentos auténticos
presentados por impostores”, que figura en el Apéndice 9 b) del Anexo 9, al tomar medidas en virtud de
los parrafos pertinentes del Capitulo 3 del Anexo relativo a la confiscacién de documentos de viaje
fraudulentos, falsificados o imitados. .

Articulo 12
Derechos impuestos a los usuarios

1. Ninguna de las Partes impondra o permitird que se imponga a las lineas aéreas designadas de las demés
Partes derechos superiores a los que se impongan a sus propias lineas aéreas que exploten servicios
internacionales similares. '

2. Cada Parte alentara las consultas relativas a derechos impuestos a los usuarios entre sus autoridades
recaudadoras competentes y las lineas aéreas que utilicen las instalaciones y los servicios proporcionados
por dichas autoridades, cuando sea posible por medio de las organizaciones .representativas de dichas
lineas aéreas. Debe darse a los usuarios un aviso previo razonable sobre toda propuesta de modificacion
de los derechos impuestos a fin de permitirles expresar sus puntos de vista antes de que se efectien dichos
cambios. Ademds, cada Parte alentar4 a su autoridad recaudadora competente {o‘proveedor de servicios] y
a dichos usuarios a que intercambien informacién apropiada relativa a los derechos impuestos a los
usuarios. :

Articulo 13
Derechos de aduana

1. Cada Parte, baséndose en la reciprocidad, eximir4 a una linea aérea designada de las deméas Partes en el
mayor grado posible en virtud de sus leyes nacionales de derechos de aduana, impuestos indirectos,
derechos de inspeccion y otros derechos y gravamenes nacionales respecto a aeronaves, combustible,
aceites lubricantes, suministros técnicos no durables y repuestos, incluyendo motores, equipo ordinario de
aeronave, provisiones de a bordo y otros productos tales como reservas de billetes y cartas de porte aéreo
impresos, todo material impreso con el logotipo de la empresa y material publicitario corriente distribuido
gratuitamente por dicha linea aérea designada destinados o utilizados Gnicamente con relacién a la
explotacién o al servicio de aeronaves de la linea aérea designada de las demds Partes que explote los
servicios convenidos.

2. Las exenciones concedidas en este Articulo se aplicaran a los productos mencionados en el pérrafo 1:

a) que se introduzcan en el territorio de la Parte por o en nombre de la linea aérea designada de
las demés Partes; ‘

b) que se encuentren a bordo de la linea aérea designada de cualquiera de las Partes a su
llegada al territorio de las demas Partes o al salir del mismo; o '
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c) que se lleven a bordo de la aeronave de la linea aérea designada de cualquiera de las Partes
al territorio de las demds Partes y que estén destinados para ser usados en la explotacién de
los servicios convenidos;

Que dichos productos se utilicen o0 consuman enteramente o no dentro del territorio de la Parte que otorga
la exencién, a condicién de que su propiedad no se transfiera en el territorio de dicha Parte.

3. El equipo ordinario de a bordo, asi como los materiales y suministros que normalmente se hallan a
bordo de la aeronave de una linea aérea designada de cualquiera de las Partes, s6lo pueden descargarse
en el territorio de las demés Partes con la aprobacién de las autoridades aduaneras de dicho territorio. En
ese caso, pueden mantenerse bajo la vigilancia de dichas autoridades hasta que se reexporten o se tome
otra disposicién al respecto de conformidad con los reglamentos aduaneros.

Articulo 14
Impuestos

I. Los beneficios de la explotacién de las aeronaves de una linea aéréa .designada en el trafico
internacional estardn sujetos a impuestos anicamente en el territorio de la Parte donde estén situados los
servicios de direccidn efectiva de la linea aérea.

2. El capital que representan las aeronaves explotadas en el trafico internacional por la linea aérea
designada y los bienes muebles relacionados con la explotacién de dichas aeronaves estardn sujetos a
impuestos unicamente en el territorio de la Parte en que estén situados los servncnos de direcci6n efectiva
de la lmea aérea.

3. Cuando exista entre las Partes un acuerdo especial para evitar la doble 1mposnc16n respecto a ingresos y
capital, prevaleceran las disposiciones del mismo.

Articulo 15
Competencia leal

Cada linea aérea designada gozara de un entorno de competencia leal en el marco de las leyes sobre la
competencia de las Partes.

Articulo 16
Capacidad

. Cada Parte permitird que cada linea aérea designada por las otras partes determine la frecuencia y
capac1dad de los servicios de transporte aéreo internacional que ofrece baséndose en consideraciones
comerciales propias de! mercado.

2. Ninguna de las Partes limitara unilateralmente el volumen del trifico, la frecuencia o regularidad del
servicio, ni el o los tipos de aeronaves utilizadas por las lineas aéreas desigﬁa;ias de cualquiera de las
otras Partes, excepto cuando sea necesario por razones de aduana, técnicas, operacionales o ambientales,
de conformidad con condiciones uniformes compatibles con el Articulo 15 del Convenio.

3. Ninguna de las Partes impondra a las lineas aéreas designadas de otra Parte un derecho de preferencia,
una relacién de equilibrio, derechos por la no objecién o cualquier otro requisito con respecto a la
capacidad, frecuencia o trafico que sea incompatible con los fines del presente Acuerdo.
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4. Ninguna de las Partes exigird a las lineas aéreas de la otra Parte que presente, para su aprobacion,
horarios, programas de servicios charter, ni planes de operaciones, salvo cuando sea necesario sobre una
base no discriminatoria para hacer cumplir las condiciones uniformes previstas en el péarrafo 2) de este
Articulo o las que se autoricen explicitamente en un Anexo al presente Acuerdo. En caso de que una de
las Partes exija, a titulo informativo, la presentaciéon de tales datos, reducir4 al minimo el trabajo
administrativo de los requisitos y procedimientos de la presentacién que recae en los intermediarios del
transporte aéreo y en las lineas aéreas designadas por la otra Parte. :

Articulo 17
Fijacion de Tarifas

1. Las tarifas que cobren las lineas aéreas no deberan ser presentadas, ni aprobadas, por ninguna de las
Partes.

Articulo 18
Salvaguardias

1. Las Partes convienen en que las siguientes practicas de las lineas aéreas pueden considerarse como
posibles précticas competitivas desleales que pueden justificar un examen més detenido:

a) tarifas de pasajeros y carga en rutas que sean de un nivel msuflclente en total, para cubrir el
costo de proporcionar los servicios correspondientes;

‘b) adicién de capacidad o frecuencia de servicio excesivas;
¢) las préacticas en cuestion son duraderas en lugar de temporales;

d) las practicas en cuestion afectan seriamente a otra linea aérea desde el punto de vista
econémico o la perjudican considerablemente;

e) las practicas en cuestién reflejan un intento aparente o tienen el efecto probable de debilitar,
excluir o sacar del mercado a otra linea aérea; y

f) el comportamiento indica un abuso de la posicion dominante en unaruta.

2. Si la autoridad aeronautica de cualquiera de las Partes considera que una o varias operaciones previstas
o llevadas a cabo por las lineas aéreas designadas de las demdas Partes pueden constituir un
comportamiento competitivo desleal, de conformidad con los indicadores enumerados en el parrafo 1,
pueden solicitar que se celebren consultas de conformidad con el Articulo 32 [Consultas] a fin de resolver
el problema En dicha solicitud deben indicarse los correspondientes motivos y las consultas deberan
iniciarse a los 15 dias de la solicitud.

3. Si las Partes no logran resolver el problema mediante consultas, cualquiera de-las Partes podra invocar
el mecanismo de solucién de controversias del Articulo 33 para solucionar la controversia.

Articulo 19
Leyes sobre la competencia

-10 -
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1. Las Partes se informaran mutuamente acerca de sus leyes, politicas y practicas en materia de
competencia o modificaciones de las mismas, y de cualesquiera objetivos concretos que en ellas se
persigan, que puedan afectar a la explotacién de los servicios de transporte aéreo con arreglo al presente
Acuerdo e identificardn las autoridades encargadas de su aplicacion.

2. En la medida que lo permitan sus propias leyes y reglamentos, las Partes prestaran asistencia a las
lineas aéreas de las demas Partes, indicandoles si determinada practica propuesta por una linea aérea es
compatible con sus leyes, politicas y practicas en materia de competencia.

3. Las Partes se notificardin mutuamente si consideran que puede haber incompatibilidad entre la
aplicaci6n de sus leyes, politicas y practicas sobre la competencia y las cuestiones relativas a la aplicacién
del presente Acuerdo; el procedimiento de consulta previsto en el presente Acuerdo se emplears, si asi lo
solicita cualquiera de las Partes, para determinar si existe dicho conflicto y buscar los medios de
resolverlo o reducirlo al minimo. :

4. Las Partes se notificardn mutuamente si tienen la intencién de iniciar juicio contra la o las lineas aéreas
de las demas Partes o acerca de la iniciacion de cualquier accién judicial entre particulares con arreglo a
sus leyes sobre la competencia que pueda llegar a su conocimiento.

5. Sin perjuicio del derecho de accién de cada una de las Partes, el procedimiento de consulta previsto en
el presente Acuerdo se empleard siempre que una de las Partes asi lo solicite y deberia estar dirigido a
determinar los intereses respectivos de las Partes y las repercusiones probables de la accién relacionada
con las leyes sobre la competencia.

6. Las Partes procurardn alcanzar un acuerdo durante dichas consultas, teniendo debidamente en cuenta
los intereses pertinentes de cada Parte, asi como otros medios que también perrmtan lograr los objetivos
de dicha accion. :

7. En caso de no alcanzar un acuerdo, cada.Parte, al aplicar sus leyes, politicas y practicas sobre la

competencia, considerard con detenimiento y comprensién las opiniones expresadas por las demas

Partes y tomara en consideracién la cortesia, moderacién y comedimiento internacionales.

8. La Parte con arreglo a cuyas leyes sobre la competencia se haya iniciado iuna accién judicial entre
partlculares facilitara' a las demads Partes el acceso al 6rgano judicial pertmente y, si corresponde,
proporcionara informacién a dicho 6rgano. Tal informacién podria incluir sus propios intereses en el
ambito de las relaciones exteriores, los intereses de la otra Parte que ésta ha notificado y, de ser posible,
los resultados de cualquier consulta con las demds Partes en relacion con dicha accién.

9. Las Partes cooperaran, en la medida que lo permitan sus leyes o politicas nacionales y de conformidad
con cualesquiera obligaciones internacionales aplicables, autorizando a sus lineas aéreas y a otros
nacionales a revelar a las autoridades competentes de cualquiera de las Partes informacién pertinente a
la accion relacionada con las leyes sobre la competencia, a condicién de que dicha cooperacién o
revelacion no sea contraria a sus intereses nacionales més importantes.

10. Mientras una acci6n iniciada por las autoridades encargadas de aplicar; las leyes en materia de
competencia de cualquiera de las Partes sca objeto de consultas con las demés Partes, la Parte en cuyo
territorio se inici6 la accién debera, en espera de los resultados de dichas consultas, abstenerse de exigir
que se revele informacion situada en el temtono de las demas Partes, y esta uktlma debera abstenerse de
apllcar cualquier ley preventiva.
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Articulo 20 -
Conversién de divisas y transferencia de ganancias

1. Cada Parte permitir4 a las lineas aéreas designadas de las dem4s Partes, a peticion, convertir y transferir
al extranjero, al Estado que escojan, todos los ingresos locales provenientes de la venta de servicios de
transporte aéreo y de actividades conexas directamente vinculadas al transporte aéreo, y que excedan de
las cantidades gastadas localmente, permitiéndose su rdpida conversién y transferencia sin restricciones,
discriminacién ni cobro de impuestos sobre los mismos, al tipo de cambio aplncable en la fecha de la
solicitud de conversiény transferencia. :

Articulo 21 .
" Venta y comercializacién de servicios de transporte aéreo

1. Cada Parte otorgard a las lineas aéreas designadas de las demas Partes el derecho de vender y
comercializar en su territorio servicios de transporte aéreo internacional y servicios conexos (directamente
o por medio de agentes u otros intermediarios, a discrecion de la linea aérea), 1ncluyendo el derecho de
establecer oficinas en la red o fuera de la misma.

Articulo 22 :
Personal no nacional y acceso a servicios locales -

1. Cada Parte permitira a las lineas aéreas designadas de las demas Partes:

a) traer a su territorio y mantener empleados no nacionales que desempeﬁen funciones de
direccion, comerciales, técnicas, operacionales y otras especnahzadas que se requieren para
proveer servicios de transporte aéreo de forma compatible con las-leyes y reglamentos del
Estado que los recibe en materia de entrada, residencia y empleo; y

b) emplear los servicios y el personal de toda organizacién, empresa o linea aérea que trabaje en
su territorio y esté autorizada a prestar dichos servicios.

Articulo 23
Cambio de capacidad

I. Una linea aérea designada puede llevar a cabo transporte aéreo internacional en cualquier tramo de las
rutas convenidas sin ninguna limitacién en cuanto al cambio, en cualquier punto de la ruta, del tipo o
nimero de aeronaves utilizadas; a condicién de que el transporte mas alla de dicho punto sea una
continuaci6n del transporte desde el territorio de la Parte que ha designado ‘a la linea aérea y, en la
direccion de retorno, el transporte al territorio de la Parte designante sea una contmua(:lén del transporte
desde mas alla de ese punto.

;"

Articulo 24
Servicios de escala
1. Con sujecion a las disposiciones de seguridad operacional aplicables, incluye;ldo las normas y métodos
recomendados (SARPS) de la OACI que figuran en el Anexo 6, cada Parte autdrizaré a las lineas aéreas
de las demés Partes, a eleccion de cada linea aérea, a: i

a) llevar a cabo sus propios servicios de escala;
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b) prestar servicios a una o varias lineas aéreas;
©) asociarse con otros para crear una entidad proveedora de servicios; y
d) seleccionar entre proveedores de servicios que estén en competencia,

2. Un transportista aéreo puede escoger libremente entre las diversas posibilidades y cambiar o combinar
su opcion, salvo cuando evidentemente esto no sea posible y también cuando, existan limitaciones por
consideraciones de seguridad y proteccién de la aviacién y, (con excepcion del.propio servicio de escala
previsto antes en a)), cuando la escala de las operaciones aeroportuarias sea demasiado pequefia como
para permitir la competencia entre proveedores. '

3. Las Partes deberan tomar siempre las medidas necesarias para asegurar una fijacién de precios
razonable basada en los costos y un trato justo y uniforme para las lineas aéreas de las demds Partes.

Articulo 25
Comparticion de cédigos y arreglos de cooperacién’

‘E' .
1. Al explotar o mantener los servicios autorizados en las rutas convenidas, toda linea aérea designada de
cualquiera de las Partes puede concertar arreglos de comercializacién en cooperacion tales como
empresas conjuntas, reserva de capacidad o arreglos de comparticion de cddigos con:

a) una o varias lineas aéreas de cualquiera de las Partes;
b) una o varias lineas aéreas de un tercer pais; y

¢) un proveedor de transporte de superficie de cualquier pais;
A condicién de que todas las lineas aéreas en tales arreglos 1) tengan la autorizacién necesaria y 2)
satisfagan los requisitos normalmente aplicados a tales arreglos.

2. Las Partes convienen en adoptar las medidas necesarias para asegurar que los consumidores estén
plenamente informados y protegidos con respecto a los vuelos de cddigo compartido efectuados hacia o
desde su territorio y que, como minimo, se proporcione a los pasajeros la mformacnén necesaria en las
formas 51gu1entes

a) verbalmente y, si es posible, por escrito en el momento de la reserva;

b) en forma escrita en el propio billete o (de no ser posible) en el itinerario que acompafia el
billete o en cualquier otro documento que remplace éste tltimo, como la confirmacion por
escrito, incluyendo la informacion sobre las personas con las que puede comunicarse si
surgen problemas e indicando claramente la linea aérea responsable en caso de dafios o
accidentes; y

c) verbalmente, de nuevo, por el personal de tierra de la linea aérea en todas las etapas del viaje.
3. Para los fines del Articulo 16 (Capacidad) del presente Acuerdo, las autoridades aeronduticas de

cualquiera de las Partes no impondrén limites a la capacidad que habrén de oftecer la o las lineas aéreas
designadas de las demas Partes en servicios de cédigo compartido.
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Articulo 26
Arrendamiento

. Cualquiera de las Partes puede impedir la utilizaciéon de aeronaves arrendadas para los servicios
comprendldos en el presente Acuerdo cuando no cumplan las disposiciones de los Articulos 8 [(Seguridad
operacional)] y 9 (Seguridad de la av1a01()n)

Articulo 27
Servicios multimodales

1. Cada linea aérea designada puede usar modos de transporte de superficie sin-restricciones, juntamente
con el transporte aéreo internacional de pasajeros y carga.

Articulo 28
Sistemas de reserva por computadora (SRC)

1. Cada Parte aplicara en su territorio el Cédigo de conducta para la reglamentamén y explotacnén de los
sistemas de reserva por computadora, de la OACI.

Articulo 29
Prohibicién de fumar

1. Cada Parte prohibird o hard que sus lineas aéreas prohiban fumar en todos los vuelos de pasajeros
explotados por sus lineas aéreas entre los territorios de las Partes. Esta prohibicion se aplicara en todos los
lugares dentro de la aeronave y estard en vigor desde el momento en que una aeronave comienza el
embarque de los pasajeros hasta el momento en que completa el desembarque de los pasajeros.

2. Cada Parte tomara todas las medidas que considere razonable para asegurar el cumplimiento, por sus
lineas aéreas y sus pasajeros y los miembros de tripulacion, de las disposiciones de este Articulo,
incluyendo la imposicion de penas apropiadas por el incumplimiento.

Articulo 30
Proteccién al medio ambiente

Las Partes respaldan la necesidad de proteger el medio ambiente fomentando el desarrollo sostenible de la
aviacion. Con respecto a las operaciones entre sus respectivos territorios, las Partes acuerdan cumplir las
normas y métodos recomendados (SARPS) de los Anexos de la OACI y las politlcas y la orientacién
vigentes de la OACI sobre proteccién del medio ambiente.

Articulo 31
Estadisticas
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Las autoridades aeronduticas de las Partes se proporcionardn mutuamente, a peticion, estadisticas
periddicas-o informacién similar relativa al trafico transportado en los servicios convenidos.

Articulo 32
Consultas

1. Cualquiera de las Partes puede, en cualquier momento, solicitar consultas sobre la interpretacion,
aplicacion, puesta en practica o enmienda del presente Acuerdo o el cumplimiento del mismo.

2. Dichas consultas pueden llevarse a cabo mediante reuniones o por correspondencia y se iniciardn
dentro del plazo de treinta [30] dias a partir de la fecha en que la otra Parte reciba una solicitud por
escrito, a menos que las Partes hayan convenido otra cosa.

Articulo 33
Solucién de controversias

1. Toda controversia que no pueda resolverse mediante consultas y negociaciones podra someterse, a
peticion de cualquiera de las Partes en el presente Acuerdo, a un mediador o a un grupo para mediacién.
Podra recurrirse a dicho mediador o grupo para una mediacién, para determinar el fondo de la
controversia o para recomendar medidas correctivas o solucionar la controversia,

2. Las Partes convendran de antemano las atribuciones del mediador o del grupo, los principios o criterios
de orientaci6n y las condiciones de acceso al mediador o al grupo. Las Partes preveran también, si fuera
necesario, medidas provisionales y la posibilidad de que participe cualquiera de las Partes que esté
directamente afectada por la controversia, teniendo presentes el objetivo' y la necesidad de un
procedimiento simple, adecuado y répido. '

3. El mediador o los miembros del grupo podrian ser nombrados de entre una lista de expertos en aviacion
debidamente calificados mantenida por la OACI. La seleccion se efectuara dentro de los quince (15) dias
de recibida la solicitud para que se someta la cuestién a un mediador o a un grupo. Si las Partes no se
ponen de acuerdo sobre la seleccion de los expertos, dicha seleccion podra remitirse al Presidente del
Consejo de la OACI. Todo experto al que se recurra para este mecanismo debena ser adecuadamente
competente en el asunto general de la controversia.

4. La mediaci6n deberia completarse dentro de los sesenta (60) dias de la contratacion del mediador o del
grupo y toda determinacion y recomendacion, si corresponde, deberia pronunciarse dentro de los sesenta
(60) dias de la contratacion del o de los expertos. Las Partes pueden convenir de antemano en que el
grupo podria otorgar una medida provisional a la Parte demandante, si asi se soI|c1ta en cuyo caso se
pronunciaria inicialmente una determinacion.

5. Las Partes cooperardn de buena fe para adelantar la mediacion y aplicar la decision o la determinacién
del mediador o del grupo, a menos que convengan de antemano en quedar obligadas por dicha decisién o
determinacion. Si las Partes convienen de antemano en solicitar (imicamente una determinacién de los
hechos, utilizaran estos ultimos para resolver la controversia.

6. Los costos por el uso del mecanismo se calcularan al inicio y se repartirdn en proporciones iguales,
pero con la posibilidad de volver a repartirios conforme a la decision final.

7. Si las Partes no alcanzan una solucién por medio de la mediacion, la controversia podré someterse al
arbitraje, a peticion de una Parte, con respecto a otra Parte, de conformidad con los procedimientos
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establecidos mas adelante. La Parte que somete la controversia al arbitraje notificara a todas las otras
Partes de la controversia al mismo tiempo que presente su solicitud de arbitraje.

8. El arbitraje podra llevarlo a cabo un grupo de tres arbitros, que se constituird dé‘la siguiente manera:

a) dentro de los 30 dias siguientes a la fecha de recibo de la solicitud dg¢ arbitraje, cada Parte en
la controversia debera designar un érbitro. Dentro de los 60 dias siguientes a la designacién
de los dos arbitros, las Partes en la controversia nombraran de mutuo acuerdo a un tercer
arbitro, que actuard como presidente del grupo arb1tral

b) si una de las Partes en la controversia no designa un érbitro, o si no se nombra al tercer
' arbitro de conformidad con le apartado a) de esté parrafo, una de las Partes podra pedir al
presidente del Consejo de la Organizacién de Aviacién Civil Internacional que nombre al o a
—~ ' los arbitros necesarios dentro de los 30 dias. Si el Presidente del Consejo tiene la
( ) nacionalidad de una de las Partes en la controversia, incumbira al Vicepresidente con mayor
antigiledad hacer el nombramiento necesario, a condicién de que no tenga el mismo

impedimento.

9. Salvo que las Partes en la controversia acuerden algo distinto, el tribunal.arbitral determinara los

limites de su jurisdiccion de conformidad con el presente Acuerdo y establecera sus propias reglas de

procedimiento. Una vez constituido, el tribunal arbitral podrd recomendar la adopcién de medidas

provisionales hasta que dicte su decision definitiva. Por orden del tribunal o a peticién de cualquiera de

las Partes en la controversia, en la fecha que fije el tribunal, la cual en ningtn caso podra ser posterior a

. los 15 dias siguientes al nombramiento del tercer arbitro, se celebrara una reunién para tratar las

i} cuestiones precisas de que tratara el arbitraje y el procedimiento especifico que deber4 seguirse. Si las

Partes en la controversia no pudieran llegar a un acuerdo sobre estas cuestiones, el tribunal determmara
las cuestiones precisas que serin objeto del arbitraje y el procedimiento a seguir.

10. Salvo que las Partes en la controversia decidan algo distinto o por orden del tribunal, la Parte
demandante presentard un memorando dentro de los 45 dias siguientes al nombramiento del tercer arbitro
\ y la contestacion de la Parte demandada deber4 presentarse en un plazo de 60 dias después de que la Parte
O demandante presente su memorando. La Parte demandante podra replicar dentro de los 30 dias siguientes
a la presentacion de la Parte demandada y esta altima podra presentar la daplica dentro de los 30 dias a
partir de la presentacién de la réplica. El tribunal celebrard una audiencia a peticién de cualquiera de las

Partes o de oficio dentro de los 15 dias siguientes a la fecha en que deba presentarse el tltimo escrito.

I'l. El tribunal procurard pronunciar una decision escrita dentro de los 30 dias siguientes a la finalizacién
de la audiencia o, si esta no se celebra, siguientes a la fecha en que se presente el Gltimo escrito.
Prevalecera la decision de la mayoria del tribunal arbitral.

12. Las Partes en la controversia podran solicitar aclaraciones de la decisién dentro de los 15 dias
siguientes a la fecha en que se dict6, y toda aclaracion debera ser emitida dentro de los 15 dias siguientes
a la solicitud.

13. En caso de que la controversia involucre a més de dos Partes, en el procedimiento descrito en este
Articulo podrén participar varias Partes, en uno o en ambos lados. El procedlmlento establecido en este
Articulo se aplicara con las siguientes excepciones:

a) con respecto al pérrafo 8, apartado a), las Partes de cada lado de la controversia nombraran

() juntas a un arbitro;
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" b) con respecto al parrafo 8, apartado b), si las Partes de un lado de la controversia no nombran
a un 4rbitro en el plazo estipulado, la o las Partes del otro lado de la controversia podran
recurrir al procedimiento indicado en el parrafo 8, apartado b), con el objeto de obtener el
nombramiento de un arbitro; y

¢) con respecto a los parrafos 9, 10, y 12, cada una de las Partes de uno u otro lado de la
controversia tendra derecho a la accién otorgada a una Parte. :

14. Cualquier otra Parte directamente afectada por la controversia tendré derecho a intervenir en el juicio,
en las siguientes condiciones: -

a) la Parte que desee intervenir debera presentar una declaracion a tal efecto ante el tribunal
arbitral, a los 10 dias del nombramiento del tercer arbitro, a més tardar;

b) el tribunal arbitral notificaré a las Partes en la controversia de toda.declaracion presentada y
estas tendran, cada una, 30 dias desde la fecha de envio de la notificacién para someter al
tribunal cualquier objecion a la intervencion descrita en este parrafo. El tribunal decidira si
permitira o no la intervencién dentro de los 15 dias siguientes al vencnmlento del plazo para
presentar obJec1ones, :

c) si el tribunal arbitral decide permitir la intervencion, la Parte interviniente dara el
correspondiente aviso a las demas Partes en el presente Acuerdo, y ¢l tribunal arbitral debera
adoptar las medidas necesarias para poner los documentos del caso a disposicién de la Parte
interviniente, que podr4 presentar escritos, del tipo y dentro del plazo que establezca el
tribunal conforme al calendario sefialado en el parrafo. 10 de este Articulo, siempre que sea
posible, y podré participar en cualquier juicio ulterior; y '

'

d) ladecisién del tribunal arbitral también ser4 obligatoria para la Parte interviniente.

15. Todas las Partes en la controversia, incluidas las Partes intervinientes, deberan dar pleno efecto —en la
medida que sea compatible con su legislacion— a toda decisién o fallo del tribunal arbitral.

16. El tribunal arbitral remitira copias de su decision o fallo a las Partes en la controversia, incluidas las
Partes intervinientes. El tribunal arbitral proporcionard al Depositario copia de la decision o fallo, a
condicion de que se d€ el tratamiento adecuado a la informacién comercial confidencial.

17. Los gastos del tribunal arbitral, incluidos los honorarios y gastos de los 4rbitros, los sufragarén en
partes iguales todas las Partes en la controversia, incluidas las Partes intervinientes. Los gastos en que
incurra el Presidente del Consejo de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional con relacion a los
procedimientos del parrafo 8, apartado b), de este Articulo se consideraran parte de los gastos del tribunal
arbitral. ¥}

Articulo 34
Enmiendas

I. El presente Acuerdo podra ser enmendado de conformidad con el siguiente procedimiento:

a) si lo acuerda por lo menos una mayoria simple de todas las Partes a la fecha en que se
presente la propuesta de enmienda, se realizaran negociaciones para considerar la propuesta;
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b) salvo que se acuerde otra cosa, la Parte que proponga la enmienda debera ser sede de las
negociaciones, las que se iniciardn, a mas tardar, a los 90 dias dé alcanzar el acuerdo de
realizar negociaciones. Todas las Partes podran participar en las negociaciones;

c) sila modificacion es adoptada por, al menos, una mayoria simple de las Partes que asisten a
las negociaciones, el Depositario preparard y remitira a las Partes, para su aceptacion, una
copia certificada de la enmienda; :

. d) toda modificacion entrara en vigor, entre las Partes que la hayan aceptado, 30 dias después de
- la fecha en que el Depositario haya recibido la notificacién por escn’co de la aceptacion de la
‘ § enmienda por una mayoria simple de las Partes; y

~~ e) después de la entrada en vigor de la enmienda, ésta entrara en vigor'para las defnés Partes 30
(7 J dias después de la fecha en que el Depositario reciba notificacion por escrito de la aceptacion
de dicha Parte.

2. En lugar del procedimiento establecido en el parrafo 1, el Acuerdo podré ser enmendado de
conformldad con el siguiente procedlmlento <

a) sialafecha de proponerse la enmienda todas las Partes dan notificacion por escrito a la Parte
que la propone— por via diplomitica o por otros canales adecuados— de que consienten en su
adopcion, dicha Parte dara el aviso correspondiente al Depositario, quien preparard y
transmitir4, para su aceptacién, copia certificada de dicha enmienda a todas las Partes; y

b) una enmienda adoptada de esta forma entrar4 en vigor para todas Partes 30 dias después de la
fecha en que el Deposntarlo haya recibido notificacién por escrito de la aceptacion de todas
las Partes.

» . Articulo 35
( N . Registro en la OACI

' 1. El presente Acuerdo y toda enmienda al mismo seran registrados, después de su firma, en la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional por (nombre la Parte que efectiia el registro).

Articulo 36
Excepciones

1. Ademés de los derechos previstos en el presente Acuerdo, las Partes defun Protocolo relativo al
presente Acuerdo otorgan también los derechos para que sus lineas aéreas designadas presten:

a) servicios regulares y charter de transporte aéreo internacional de pasajeros y servicios
combinados, entre el territorio de la Parte que concede los derechos y cualquier punto o

puntos; y

b) servicios regulares y charter de transporte aéreo internacional entre: puntos en el territorio de
la Parte que concede los derechos.

Articulo 37

0 Acuerdos vigentes
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1. A la entrada en vigor del presente Acuerdo entre una Parte y cualquier otra Parié todo acuerdo bilateral
de servicios aéreos vigente entre ellas a la fecha de dicha entrada en vigor seréd remplazado por el presente
Acuerdo.

" Articulo 38
Revision

. EI presente Acuerdo estard sujeto a revision cada [numero de afios] afios a fin de determinar si es
necesaria alguna enmienda. Podra efectuarse una revision antes de lo previsto si asi lo solicitan [nimero
de Partes] de las Partes.

2. Después de consultar con las Partes, el Depositario notificara a las Partes de la fecha acordada y de los
procedimientos para la revision del Acuerdo. Dicha notificacion debera efectuarse [nGmero de dias] dias
antes de la reunion.

Articulo 39
Denuncia

1. Cualquiera de las Partes podré denunciar el presente Acuerdo dando aviso por escrito de la denuncia al
Depositario, quien dentro de los [nimero convenido de dias] dias de rec1b1da la notificacién de la
denuncia notificard a las otras Partes.

2. La denuncia se har4 efectiva 12 meses después de que el Depositario reciba el aviso, a menos que la
Parte retire su aviso mediante comunicacioén escrita enviada al Depositario dentro del periodo de 12
meses. '

Articulo 40
Depositario

1. El original del presente Acuerdo sera depositado ante la Comisién Latinoamericana de Aviacién Civil -
CLAC, que sera Depositario del presente Acuerdo. '

2. El Depositario enviara copias certificadas del Acuerdo a todas las Partes en el Acuerdo y a todos los
Estados que puedan ulteriormente adherirse al mismo.

3. Después de la entrada en vigor del presente Acuerdo, el Depositario enviard-al Secretario General de
las Naciones Unidas una copia fiel certificada del presente Acuerdo para fines de registro y publicacién
de conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas y al Secretario General de la
Organizacion de Aviacién Civil Internacional, de conformidad con el Articulo 83 del Convenio. El
Depositario debera, asimismo, enviar copia fiel certificada de toda enmienda que entre en vigor.

4. El Depositario debera poner a disposicién de las Partes copia de toda dec1516n o fallo arbitral emitido
de conformidad con el Articulo 33 (Solucion de controversias) del presente Acuerdo.

Articulo 41

-19-
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ADJUNTO 1
Firma y ratificacion
1. El presente Acuerdo estara abierto para la firma de los [Gobiernos de las Partes en el Acuerdo].

2. El presente Acuerdo estara sujeto a ratificacion. Los instrumentos de ratificacién se depositaran ante el
Depositario.

Articulo 42
Adhesién

1. Una vez que el presente Acuerdo entre en vigor, todo Estado que sea Parte en los convenios de
seguridad de la aviacién mencionados en el Articulo 9 sobre Seguridad de la aviacién podra adherirse al

presente Acuerdo depositando un instrumento de adhesién ante el Depositario.

Articulo 43
Entrada en vigor

L. El presente Acuerdo entrard en vigor el [dia convenido] a partir de la fecha de depésito del [nimero
convenido] instrumento de ratificacién y, posteriormente, para cada Parte [numero de dias] dias después
del deposito de su instrumento de ratificacion o adhesién.

2. El Depositario informara a cada Parte de la fecha de entrada en vigor del presente Acuerdo.

-20-
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Sefior

MARCO OSP_INA YEPES

Secrefario . _

gmgs_iou LATINOAMERICANA DE AVIACION CIVIL
LA :

Asunto: CLAC 3,1/484 “Proyecto de Acusrdo Multilaterat de Clalos Ablertos”
Aprediado Sefior: ‘

Con un atento saludo y en relacion al tema de I3 referencia, esta autondad una vez
efectuada la ravisién correspondianta sobre el Proyeoto Muttliateral de Clelos Abienos
sometido a consideracion de los Estados Miembros, presenta los siguientes comentarios
agl: .

En_primeér lugar agradecemos la propuesia presentada la cual hace parte de este
!mponam: fema en matara de politica de transporte aéreo, Al respecto, enconiramos
algunos artfculos modelos como el de © Designacién y autorizacién®, "Negativa de
olorgamiento, revocacidn y limiacién de la autorizacién®, “Beguridad operacional”,
“Competéncia Leal", 'Reeqnoclmiento de Certificadog”, “Seguridad de los documentos de
viaje”, “Pasajoros no admisibles o indocumentados v personas deportadas”, “Derechos
Impuestos a los Usuarios™, “Venta v aomofoianzadén de senviclos de transporte aéreo”,
“Peraonal no nacional y acoeso a semvicios locales”, * Servicios de Esoala exceplto el Hteral

b}, *Prohibicion  de Fumar”, "Estadisticas”, “Consultas”, *Solucién de Controversias”,
Enmiendas”, “Reglstro en la OACK, "Aouerdos vigentes”, ‘“Ravisién”, "Denuncia”,
;%:dposﬂano“ “Firma y rafificadién® y “Entrada en vigor”, sobre los euales estarfamos

ormas.

Frente’ nl eaquemu aqul planteado de clelas ablertos en cuanto al accesc a ios mercados,
entre otros aspectos, oonzlgeranm que para ello se requiere ?:e ulg pryeso ‘gradual para
avanzar hacia esquemas de mayor apertura, donde se garant miltiple: designacion,
la fibertad da fracuencias v de equlipos da vuelo, la concesidn de derechos do tréfico de
toroora ¥ cuarta fibertad , v Ia conseoucion o el otorgamiento de derechos de quinta
fibertad bajo condicionas de compensacion y reciprocidad, como Colombia lo ha venido
planteando en las diferentes reuniones de ese organismo Internacional, asi como en las
diferentes Reuniones de Consulta con varios paises latinoamericanos.

Ahoru bfon. en concordancia con lo anterior aplican dichas consideracionss & los articulos

referentes a “Qtorgamienxo do Derechog®. “Capacidad®, °“Filacion ' de tarilas”,

“Salvagjuardias®, - “Cambio de capacidad”, “Comparticién de Codigos y Ameglos ds

gmtr’adén" “Arrendamiento” “Exoepclones” y lo consignado en e teroer pérrafo del
[{ ulo

En cuanto & 108 articulos sobre "Segurictad da la aviaclén®, *Trénslio Dirscto” y “Leves de
Competenda”, Colombla se encuentra revisando Intarnamente estos tamas por lo que por
sl momento no podemos pronunclamos al respecto.

CLAC/GEPEJTA/22-INE/1 1

ADJUNTO 2
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Sobre el articulo de “Sistemas de rese computadara (SRC)", teniendo en cuenta
que durante el 38 Pariodo de Seslones de la Asamblea General de la OACI no existié una
recomendacion para los Estados sobre la distribucién de los productos de las lineas
aéreas y se solicité al Consegjo que contintie revisando los desarrollos de la evolucion
tecnolégica y examine si sigue siendo necesario el cbédigo SRC de la OACH y las clausulas
Modalo, en consideracion a los cambios en la industria, estimamos pertinente discutir esta
cldusula en el seno de las reuniones de ese organismo internacional.

Respecto al artlculo sobre “Aplicacion de las leyes”, sl bien estamos de acuerdo con el
texto propuesto, nos gustaria someter a consideracién un nuevo texto que incluye
numerales adicionales al planteado en la propuesta de Acuerdo, que resulta favorable a
las Iineas aéreas de los dos palses al incluir un tratamiento no menos favorable que el
que oforguen a sus propias lineas aéreas o a cualquier otra que preste idénticos servicios
_ al aplicar tales leyes y reglamentos ( Anexo propuesta). En relacion: con los articulos
( ) _ referentes a Derechos de Aduana, impuestos, Conversion de divisas, Transferencias de
. Ganancias y “Servicios Multimodales” se encuentran en revigién toda vez que involucran
otras Entldades, en este Gltimo caso, es decir para “Serviclos Multimodales”, si blen no es
una préctica en Colombla y por ende hasta el momento no se ha sido incluido este tipo de
clausulas en sus Acuerdos de Transporte Aéreo, es necesario adelantar consullas con
otras Entidades, especificamente con nuestro Ministerio de Transporte.

: En cuanto al articulo relacionado con “Proteccién al Medio Amblente”, en términos
i generalés no encontramos inconvenientes, sin embargo sugerimos eliminar las palabras
..y métodos recomendados..” dejando solamente “., las normas contenidas en los Anexos
de 1a OACL..", las cuales todos los Eslados deben acatar,

De otro lado, encontramos en la propuesta enviada dlspcslclones que irian en conlravia
. de la normatividad colomblana, como es la referente al cabotaje, toda vez que en virtud de
! lo establecido en el Codigo de Comerclo Colombiano, articulo 1785, la navegacién aérea
| , con fines comerciales entre puntos situados en el territorio nacional se denomina cabotaje
: y se reserva a las aeronaves colombianas, por lo que no seria viable aprobar estas
_ -operaciones adreas en rutas nacionales a una empresa extranjera como si lo prevé el
N proyecio enviado, lo cual 6s concordante con lo previsto en el articulo 7 del Convenio de
( Y, -Aviactdn Civil Internacional.

En adl_c!én a lo anterior, queremos llamar la atencién en el sentido de que el citado
articulo 7 impide a los Estados celebrar acuerdos que concedan el privilegio de cabotaje a
base de exclusividad a cualquier otro Estado, de tal suerte que no Seria posible pactarlo
limitdndolo exclusivamente a los Estados de la CLAC, sino que en caso de hacerse, dicho
privilegio resultarla extangivo indiscriminadamente a cualquier otro Estado

Asl las cosas, los términos del proyecto de Acuerdo no se ajustan al modelo de Acuerdo
bilateral establegido por Colombia, el cual se basa iguaimente en el Modelo MASA de la
OACI, bajo el apto de reciprocidad e igualdad de oportunidades.

ciba un cordial satudo

RIVERA FLOREZ
sporte Aéreo (e)

O

A
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APLICABIL!DAD DE LEYES Y REGULACIONES

L.as leyes y reglamentos de una Parte Contratante relatwas al ingreso y salida de
'au territorio de una aeronave que participen en la navegacion aérea internacional o la
explotacion y navegacion de dichas agronaves mientras estén dentro de su territorio,
les serah aplicables a las aeronaves de las lineas aéreas designadas de la ofra Parte
Contratante y deberan ser cumplidas por dichas aeronaves a su ingreso, salida y
permanencia en el territorio de la primer Parte Contratante.

2. -Las leyes y reglamientos de una Parte Contratante -relativos al ingreso,
() permanencia, transito o salida de su territorio de pasajeros, tripulaciones, carga y
o correo, tales como' los concernientes a las formalidades de entrada y salida,
emigracién e inmigracién, aduanas, moneda, medidas de salubridad y cuarentena,
deberdn ser-aplicadas a los pasajeros, fripulacién, carga y correo transportados por
aerongves de las Iineas aéreas designadas de la otra Parte Contratante, mientras

pemanezcan en el territorio de la primer Parte Contratante.

3. Al aplicar tales leyes y. reglamentos, las Partes Contratantes ~en circunstancias

similares— otorgarén a las lineas aéreas designadas de la otra Parte Contratante un

, trato no menos favorable que el que otorguen a sus propias .lineas aéreas o a
cualqwer otra Ifnea aérea que preste |dérmcos servncnos aéreos mternacuonales

Aeropuorto Eldorado w Tel. (57-1) 4139500/42")1000 u Télex 044620 - 044840 m A.A. (P.O. Boxj 161755 /12307 = www.norcsolvil.gov co
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. ADJUNTO 3

REPUBLICA DEL ECUADOR
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL :
Quito 74 SET. taue "
OFICIO No. DGAC-TX-(-227-08

Sefior

Marco Ospina Yépez
Secretario CLAC
Lima, Perty

/

Me refiero a su comunicncion CLAC 3.1/484 mediante la cual solicila snalisis y
pronunciamiento sobre la NEAS tratada en el LXXII Comité Ejecutivo, “Pmyecmde
Acverdos Multilaterales Técnico y de Transporte Aéreo”, a la que se adjunia Proyectn de
Asuerdo Multilateral de Cielos Ablertos, elsborado por dicha Comisién. Al respecto,
esta Direccion General pone en su conocimiento lo signiente:

“ La Politica establecida por el Consejo Nacional de Aviacidn Civil, autoridad competente

WﬁemmﬁmmmhwmmMMypwbm

del otorgamiento de derechos aeroco: ales, ha determinado que por el momento el

&mmmmmmamwacmmmmndam
O sl un criterio de flexibilizacion en las negociaciones que bilateralmente se realice.

Com la aclaracién necesariamente efectuada, se ha realizado wn breve andlisis del Proyecto
deAcmﬁodeCmimAm mmdomhmde!aCLACmmdoai

resp@s:to

PREAMBULQ - Semmdsmxummdelwmmmmbm
que dice: “... Con el minimo de interferencia y reglamentacion gubemamental”.

Articulo 1.-  Definiciones - Sin observaciones

Articulo 2.- Otoxgamwntodem}ms ?mlhguam&mdodeCmmm el
Feuador mantiene sus reservas conforme se indica inicialmente. :

Las mmmmmlﬁe{mme&cﬁmmmm se copsidern
qmmmmwaﬂexﬂmmm&kamm&b&mr
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oontmladapmln autoridad asrondutica, melmwmomzaiam xmmixda&e
pmwfménaloambmdebsmas de esos servigios.

&opmdepemﬁrseelcabotapwnfommeﬁnb@aencimmu
Adticulos del 3 al 12.- Sin observacién. |
Articulo 13.- Derechos de Advana - Es un asunto que ‘para  cualquier

propunciamiento correaponderia apalizar con las Autoridades de Aduana, tomando en
cmntxelwhmleﬁeulo%delCmodeAmzénCwﬁmm

Articulo 14.- Impuesto.- Eswmwlgummdabemmam&mmmwn
wnlasautandadaasdel Servicio de Rentas Intermno.

Articulo 15.- Sin observacion.
Articulo 16.- Capacidad.- Dentro de un principio de flexibilizacion, el nhmero de

frecuencias debe ser acordado bilatersimente por lss autoridades aseronduticas, no puede
quedar a la determinaciém de las lineas aéreas. En la forma como se ha redactado este

Articulo, wmﬁ&mmbﬁlhb«a%&mhm@,weﬂmaqmmpmdeah
autoridad su coptrol.

Articulo 17.- Tarifas.- mwmmm&mmmﬁmm@be
@memmwmnmm&myam
sermgmtmdasantehmtmd&dwmm

Artkmioals-19~ Sin observacion, .

Articulo 20.- Conmméndemmwymnsﬁuemdam  Este tema es de
competencia de otras autoridades, a las cuales de ser necesario, mharianhsconmxitasy
coemmmm

Articnloﬂ.» Venta y comercializacion de servicios, sin observacion.

Amﬁmozz-Pmmmlmmmdymammm Debe indicarse  con
arreglo a sus respectivas legislaciones.

Articulo 23 - mmmnwmmmmwmm

Articulo 24 - Servicios de escala - Sin observacién.

2 D;r Buenos Aires 149 y Av. 10 de Agosto - Telfs.: 2621.600/ 2521 226
Quito - Ecuador
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Asticulo 25.- Comparticion de Codigos.- Debe condicionarse que aquellos que operen
bajo este sistema, deben previamenie contar con los respectivos derechos de trafico, de
rutas, frecuencias y derechos. El usuario debe estar suficientermente informado por todos
k;ssx;eciiosxmhrymxiocl(hmmpormmm&m es el operador de l1a ruta o
tramo de ruta que se opera bajo este sistemsa. No se comparte lo establecido en el numeral
3 de este Articulo.

Articulo 26~ Pam la operacion con aeronaves smendadas, perticularmente bejo la
modalidad mlmgd@hemmvmn&mhmmdcmmm
aeronsutica.

Articulo 27.- Servicios multimodales.-  Deberia  establecerse quién  asume la
responsabilidad en estos casos, en defensa de los derechos de los usuarios

Articulos: 28-29-30-31-32-33-34-35, sin observacion.

Articulo 36.- Excepciopes.- anbakt&mkmahopm&mdﬂc&hotma,mmblem
articulo.

Articuloa: 37 al 43 ~ Rin observacion

Seesﬁmaqﬁhindiwdoaminhpaﬁci@qmdpbemr'élﬁmm,ﬁmd
mymmaemmwmm&cwmmmmmhmm"

mmmummmmmammm&mmyrmm
a la Direccion General, y 1a cual me he permitido transcribir.

PR AEREQ

Aéz * aiRECC‘G” NE A\!N\Cﬂ)ﬂ Sl

Jefa ‘de Transporte Aéreo

3 Dir. Buenos Aifes 149 y Av. 10 de Agosto - Telfs.: 2521 €00 / 2521 226
Quito - Ecuador






CLAC/GEPEJTA/22-NE/11
ADJUNTOS

“Decenlo de (as Personas con Discapacidad en ¢f Perg™
“Afio de las Cumibres Mundiales en el Pery”

07 OCT. 2008

Lima,

oficio N 1409 -2008-MTCH2
*

' Sefior
() Marco Ospina Yépez
Secretario
Comisién Latinoamericana de Aviacién Civil
Presente.-

Referencia : CLAC 3.1/484

Tengo el agrado de dirigirme a usted en atencion a su Facsimil en referencia, a
través del cual informa que el Comité Ejecutivo, en su LXXHI Reunidon (Bogota,
Colombia. el 17 de junio de 2008), acordé solicitar a los Estados que envien sus
comentarios a la Secretaria sobre el “Proyecto de Acuerdo Muitilateral de Cielos
Abiertos”, en un plazo no mayor a 90 dias, recomendando prestar especial atencion a
los articulos 7 y 8 para completar o no la elaboracién de un “Proyacto de Acuerdo
Multfiateral Técnico’ mdependrente -

Sobre el particular, esta Direccion General hace de su conocnmuento fo
. siguiente: v :

(] El citado Proyecto de Acuerdo, plantea ia liberalizacién total .del transporte
: aéreo con el otorgamiento de todos los derechos aerocomerciales sin limite de
empresas desighadas y capacidad, incluyendo la admision del cabota;e entre las

partes gue lo suscriban. :

* Cabe hacer notar en este punto, que la legislacién aeronautica nacional
establece el marco regulatoric general de la actividad aserondutica en el Pery,
sefialando los criterios que deben ser seguidos para el otorgamiento de derechos
aerocomerciales en las negociaciones de acuerdos internacionales, los cuales
establecen que tales derechos deben ser otorgados en condiciones de equitativa
reciprocidad. v

Esta Direccién General considera, que en el caso de las: negociaciones
bilaterales es posible el andlisis de la reciprocidad y la conveniencia ¢ no para cada
uno de los Estados el otorgamiento de los derechos aerocomerciales, situacién que no
se presentaria en el caso de acuerdos multilaterales como el propuesto, en tanto los
mismos son abiertos a la adhesién posterior de ofros Estados.

Jirtn Zoreitos 1203
www.mic gob. A3 Lima, Lima 01 Perd
{511} 615-7800
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Por otro lado, en la que respecta al cabotaje que se contempla en el Proyecto
alcanzado, como un derecho otorgado entre las Partes, el Convenio de Chicago
recanace el derecho de cada Estado a negar su ejercicio. En concordancia con 1o
dispuesto en el Convenio, la Ley de Aeronsutica Civil del Per( prohibe el cabotaje a
explotadores extranjeros. En este sentido, el Proyecto estaria en evidente
contradiccidn con nuestra legislacion.

En lo que respecta al Articulo 7 del Proyecto de Acuerdo, el Numeral 3 reserva a
las Partes el derecho de no reconocer, en lo que respecta a los vuelos sobre sy
territoric o al aterrizaje en el mismo, ios centificados y licencias otc_)rgadas por otras
Partes. Consideramos que tal tratamiento resulta congruente, Gnicamente, en el caso
desarrollado en el numeral 2, cuando el Estado Parte que otorga la licencia o el
certificado, ha notificado diferencias de las normas minimas establecidas en el
Convenio de Chicago, pues aceptario, en todos los casos, ssgmﬂcana apartarse de o
dispuesto en el articulo 33° del mencionado Convenio.

Con relacion al articulo 8° sobre Seguridad Operacional, el numeral 4 establece
gue cuando sea indispensable adoptar medidas urgentes para garantizar la seguridad
de las operaciones de una linea aérea, cada Parte se reserva el derecho de suspender
o modificar inmediatamente la autorizacién de explotacion de una o varias lineas
aéreas de las demas Partes. Se sugiere hacer referencia a que la. suspension se
efectia a las autorizaciones que son otorgadas por la Parte que toma la medida de
suspensiéon o modificacion, pues la redaccidn del texto también podria llevar a
interpretar que se podria suspender la autorizacion otorgada por las demas Partes,
posibilidad que no seria admisible por carecer el Estado, de competencia respecto a
las autorizaciones que no son otorgadas por él.

Finalmente este Despacho debe sefialar que la opinion alcanzada no debe
sigruficar una expresién de voluntad sobre la adhesion del Estado Peruano al Proyecto
de Acuerdo alcanzado.

Sin otro particular, aprovecho la oportunidad para expresarle Ios se«ntlmientos de
mi mayor consideracion y estima personal. :

. irén Zocntos 1203
wwwnte, &rb .pe | Lima, Lima 01 Peri
(511} 6157800
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ADJUNTO 6

From: Maria Jimenez [mailto:m.jimenez@inac.gov.ve]

Sent: Jueves, 04 de Septiembre de 2008 05:42 a.m.

To: 'Comision Latinoamericana de Aviacion Civil'

Cc: 'Maria Marcela Salazar'

Subject: RE: "Proyecto de Acuerdo Multilateral de Cielos Abiertos"

Estimado Marcos 'Ospina

Tengo el agrado de dirigirme a usted en la oportunidad de saludario y a lavez dar. respuesta a
comunicacion N° CLAC 3.1/484, de fecha 16 de julio de 2008, en la que solicita a los Estados

que envien sus comentarios a la Secretaria sobre el "Proyecto de Acuerdo Multilateral de Cielos
Abiertos". i

En tal sentido, este Instituto Nacional de Aeronautica Civil de Venezuela no tiene observaciones
al mencionado Proyecto.

Sin mas a que hacer referencias, me despido de usted,

Lic. Maria Eugenia Jiménez

Coordinadora de Relaciones Aeronauticas Namonales e Internacionales
Oficina de Relaciones con la Aviacién Civil

Telef: +58 212 277 45 76

Fax: + 58 212 277 44 38

Celular: +58 416 624 76 10
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