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e El cambio climatico: un desafio mundial de magnitud sin
precedentes

 Un objetivo general: limitar el aumento de las temperaturas a
2°C como maximo

 Para alcanzar este objetivo, |la UE se ha
comprometido a reducir al menos un 20%
las emisiones con efecto invernadero
de aqui al 2020 con respecto al nivel
de 1990.
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Climatico

Antecedentes: Aviacion y Cambio

EFECTOS DE LA AVIACION: PERCEPCION SOCIAL
[AVANGUARDIA.€S

Ciudadanos
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Inicia Ciudadanos

La aviacion contribuye en un 2% al total de
las emisiones mundiales de CQO2
Asi lo recoge el Observatorio de la Sostenibilidad en Aviacion

0 votos = Afadir comentario

Madrid. (EFE) - La aviacion contribuye en un 2% al total de las emisiones mundiales de
digxido de carbono (CO2), segun recoge el Observatorio de la Sostenibilidad en Aviacion
(OBSA).

Este Observatorio sera presentado el lunes, dia 18,
en la Universidad Internacional Menéndez Pelayo
por los maximos responsables de la Sociedad
Estatal de Servicios y Estudios para la Navegacion
Agrea y Seguridad Aeronautica (SENASA).

MAS INFORMACION

* El G-8 pide un aumento de la
produccidn de pstréleo para frenar su
elevado precio

Sus impulsores en SENASA, César Valarde y Jose
Manuel Herrero, han adelantado hoy a Efe que el observatorio pretende ser el centro de
referencia nacional para analizar y difundir la "mejor informacion disponible” sobre aviacion y
sostenibilidad, considerando sus tres dimensiones: social, medioarmbiental v econdmica.

Aungue la contribucidn de la aviacion a las emisiones efecto invernadero es
las elevadas tendencias del
crecimiento del trafico aéreo implican un preocupante aumento de estas

pequefia con respecto al total mundial,

emisiones

La sensibilidad de Ila opinion publica
respecto al calentamiento global ha
cambiado considerablemente y se demanda
cada vez mas la actuacion de todos los
sectores econdmicos

Existe la percepcion social de que la
aviacion es un medio contaminante

Contribucidn deltransporte a las emisiones
globales de CO2

aviacion

Fuente: IPCC ]
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de los efectos

Combustible (querosenos)

MECANISMOS DE REDUCCION DEL IMPACTO SOBRE EL CLIMA:

1. Mejora de la eficiencia energética por nuevas
tecnologias

2. Mejoras operacionales y de gestion del trafico
aéreo

3. Medidas de mercado: Comercioy
compensacion de emisiones . ;
)

4. Combustibles alternativos !
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a OACI

OACI

v’ 2004. (CAEP 6) - La OACI reconocio en
2004 el comercio internacional y abierto
de derechos de emisién como instrumento
valioso para reducir las emisiones de la
aviacion y ordendé a su Consejo que
elaborara un plan para su aplicacién a la
aviacion civil de los paises miembros
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v’ 2007. > La UE trato sin éxito que
se adoptase un marco global para la
entrada de la aviacibn en el
comercio de emisiones de CO2
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v" Creacion de GIACC: En 2007 OACI crea
un Grupo de Aviacidon Internacional y Cambio
Climatico para elaborar un plan de lucha
contra el cambio climatico de cara a la
cumbre de Copenhague de diciembre de
2009
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e Como encontrar un equilibrio entre las necesidades de
crecimiento de la aviacion y la sostenibilidad
medioambiental?

e ¢Como acomodar la vision muy diferente de los estados
miembros de OACI con una aproximacion global harmonizada.

— REUNIONES CLAVES: High level Meeting en octubre 2009,
COP 15 en Copenhague, CAEP, Asamblea de OACI 2010,
COP 16
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v" Obijetivos de la UE sobre cambio climatico para afio 2020:
v -20% emisiones de gases de efecto invernaderop..

d v +20% mejora eficiencia energética

v' +20% cuota de mercado de energias renovables

POLITICA VERDE DE LA UE PARA EL TRANSPORTE AEREO

v' Componentes de la politica de la UE:
v Reconfiguracién sistema de gestion del trafico aéreo: legislacion

de un Cielo Unico Europeo (SES)
v" Investigacidon y desarrollo tecnologico:
v SESAR
v Iniciativas de Cielo Limpio
v Desarrollo de combustibles alternativos
v' Elaboracién de normas ambientales (certificacion)
v' Medidas de mercado: comercio de emisiones

Nualla* Frirnrnntrol
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Capacidad de gestion limitada por la
actual fragmentacion del espacio
aéereo

Creacion de «blogues funcionales»,
sin reparar en las fronteras
nacionales y uso flexible civil y militar
del espacio

La nueva organizacion del espacio
aereo reducira las emisiones de
gases efecto invernadero, demoras
y costes, y mejorara la seguridad.

EUROPEAN SINGLE SKY



http://images.google.com/imgres?imgurl=http://www.hosteltur.com/noticias/idb/f2de8b374909650e.jpg&imgrefurl=http://www.hosteltur.com/noticias/57702_espana-bloquea-aprobacion-norma-cielo-unico-gibraltar.html&usg=__fLRjaWkuoS0fVgJoI-ycEWNIGK8=&h=175&w=234&sz=8&hl=es&start=46&um=1&tbnid=MUrIKXmMyQFI7M:&tbnh=82&tbnw=109&prev=/images%3Fq%3DCIELO%2BUNICO%26ndsp%3D18%26hl%3Des%26rls%3Dcom.microsoft:*:IE-SearchBox%26rlz%3D1I7GGLR_en%26sa%3DN%26start%3D36%26um%3D1
http://images.google.com/imgres?imgurl=http://www.hosteltur.com/idb/ffeced3e5f643f3e.jpg&imgrefurl=http://www.hosteltur.com/noticias/59586_eurocontrol-da-paso-mas-cielo-unico-europeo.html&usg=__kVH5xy8wYVWzm5kE_P4WPpJmWvI=&h=243&w=400&sz=21&hl=es&start=36&um=1&tbnid=L9-IJIDbLBUKNM:&tbnh=75&tbnw=124&prev=/images%3Fq%3DCIELO%2BUNICO%26ndsp%3D18%26hl%3Des%26rls%3Dcom.microsoft:*:IE-SearchBox%26rlz%3D1I7GGLR_en%26sa%3DN%26start%3D18%26um%3D1
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SESAR (SINGLE EUROPEAN SKY ATM RESEARCH)

v Programa para apoyar la implementacién del Cielo Unico Europeo
v" Realizado por la Comisién Europea, Eurocontrol y agentes del sector

v" Objetivos sobre capacidad, seguridad, reduccion de costes y reducir un
10% las emisiones de CO2 por vuelo

v' La cooperaciéon comenzé con la iniciativa US NextGen para garantizar
soluciones de interoperabilidad a nivel mundial
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CLEAN SKY Vv

Cielo Limpio

Objetivo de Clean Sky Joint Initiative = desarrollo de una nueva
generacion de aviones y motores que contribuyan a los objetivos
ambientales expedidos por ACARE (Consejo Asesor de
Investigacion Aeronautica en Europa) para 2020
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generacion pueden ser mas
eficientes que un coche normal

Fuente: Airbus Global Market Forecast 2007—-2026
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COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS

v' Biocarburantes - impacto considerable en la reduccion de emisiones
y disminuir dependencia de combustibles fésiles

v' Objetivo obligatorio de la UE - Uso del 10% combustibles
renovables en el transporte

DIRECTIVA para la e Art 17:

promocion del uso de para biocombustibles y bioliquidos
energias renovables

Econdmico-sociales:

— Seguridad operacional

— Costes de combustible/ costes de alimentos
— Desarrollo social y rural/empleo

— Seguridad en la oferta

Ambientales:

— Ahorro neto en las emisiones de GEls
— Mejroas de la calidad del aire local
— Uso de los recursos naturales: tierra, agua, energia
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Normas y Comercio de Emisiones

NORMAS AMBIENTALES

st s .

v' La UE, actualmente esta analizando las o~ E '
normas para la certificacion de !‘-
aeronaves de acuerdo con |las [ 4
recomendaciones de OACI respecto a ruido y g :

emisiones con especial énfasis en lo que a s.-ﬂ:{;E
'

NOX se refiere
COMERCIO DE EMISIONES
v' El Régimen de Comercio de Emisiones, ETS (Emission Trading
Scheme), tiene lugar en Europa desde 2005, cubriendo mas de 10.000
instalaciones energéticas, contabilizando el 50% de las emisiones de
CO2 de EU

v Apartir de 2012 el transporte aéreo también se incluira en el ETS. La
preparacion para ello comienza en 2009, con la entrega de informes el
31 de agosto, por parte de los operadores
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DIRECTIVA
2008/101/EC

para incluir a la aviacion en el
esquema europeo de comercio
de emisiones
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e Se basa en fijar un limite a las emisiones de un sector, otorgar los

correspondientes permisos de emision y permitir la compra-venta
de éstos

e Ventajas: e pone un precio de mercado a las emisiones

e incentiva la reduccion, tanto a los que sobrepasan
el limite (deben comprar), como a los que estan
por debajo (pueden vender)

e permiten crecer a sectores que son compradores
netos, como la aviacion, por su gran crecimiento

* Inconvenientes: e Exige una contabilidad precisa de las
emisiones, que debe ser verificada

e e| precio de las emisiones depende del mercado
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R EREA DHEOHENTR Por qué incluir la aviacion en el ETS ?

El ETS es, dentro de las diferentes medidas de
mercado posibles, la opcion mas eficaz y la menos
costosa tal como se demostro en el marco de la OACI

Es una solucion conforme con las orientaciones
defendidas por la OACI

Es la opcion preferida de la industria del transporte
aéreo con respecto a impuestos y tasas.

En Europa la opcion era clara: Tasas al combustible o
ETS. Esto hubiera afectado de igual manera a
companias de terceros paises.
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CAPITULO Il - AVIACION

v Art 3bis Ambito de aplicacion: todos los vuelos con salida y/o llegada
en la UE. Exenciones segun la finalidad del vuelo, el tamafio de la aeronave
y el volumen de operaciones para operadores comerciales (ver Anexo ).

v' Art 3ter Total de derechos para el sector de la aviacion. Para
2012 el 97% de las emisiones historicas (2004-2006), en el siguiente
periodo, el 95%.

v' Art 3qui. Método de asignacion. Subasta 15%, destino ingresos a
determinar, se incluyen en particular los sectores de la aeronautica y el
transporte aereo.

v Art 3sex. Asignacion y expedicion de derechos. Presentacion de la
solicitud de t-km, publicacion de las asignaciones y el valor de
referencia, asignacion y expedicion.

v' Art 3sep. Reserva especial. 3% para nuevos entrantes y aumentos
del trafico > 18%. Presentacion de solicitudes. Sobrante a subasta.

v' Art 3opt. Planes de seguimiento y notificacion. Deben presentarse
a la AC para su aprobacion. Para emisiones y t-km.
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CAPITULO IV - Disposiciones aplicables a la aviacion y las instalaciones fijas

v Art 11bis-1bis RCE y URE: los operadores pueden utilizar los RCE y URE
hasta en un 15% del total de derechos que deban entregar.

v Art 12-2bis. Entrega: antes del 30 abril de cada afio el operador debe
entregar derechos de emision equivalentes a las emisiones totales del afio
natural anterior, verificadas.

v Art 12-3. Las instalaciones deben entregar derechos, distintos de los
derechos de aviacion.

v' Art 14.3. Los operadores deben notificar las emisiones durante cada afio
natural a partir del 1 de enero de 2010.

v’ Art 15. Verificacion. Notificacion de emisiones y t-km deben estar
verificados.

v Art 18bis. Estado miembro responsable. Concedente de la licencia de
explotacion o aquel al que se atribulan las emisiones mas elevadas.

v Art 25bis Medidas de terceros paises. Acuerdos
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4+ Operadores en lista preliminar de Espafna: 236

Operadores de paises latinoamericanos: 45
Argentina 2

Bolivia 1
Brasil 14
Chile 3
Colombia 5
Ecuador 2
Méejico 10
Peru 2

Venezuela 5]

Muchos de ellos son pequefios emisores y estan exentos
de cumplimiento. Solo 10 companias se espera que esten
dentro del régimen
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TAMANO DE LA AERONAVE

v MTOW < 5 700 kg y

TIPO DE VUELO

v" Vuelos visuales (VFR)

v" Vuelos de servicio publico en o entre regiones ultraperiféricas

FINALIDAD

v" Vuelos oficiales dirigentes de estados no miembros de la UE

v" Vuelos militares en aeronaves militares, vuelos aduaneros y de policia

v' Vuelos de busqueda y salvamento, contra incendios, humanitarios y médicos de
urgencia

v" Vuelos que terminan en el mismo aerédromo de salida, sin aterrizajes intermedios

v Vuelos de entrenamiento para licencias, evaluacién de la tripulacion (sin
pasajeros, sin carga y no posicionamiento)

v" Vuelos de investigacion cientifica, ensayo, certificacibn o comprobacién de equipos

VOLUMEN DE OPERACIONES (* s6lo operadores comerciales)

v’ <243 vuelos por cuatrimestre, durante 3 cuatrimestres seguidos

v’ compaifiias que emitan <10 000t CO2
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TOTAL DE DERECHOS A ASIGNAR

v El total de derechos a asignar se calcula para cada periodo como un %

del promedio de las emisiones anuales de la aviacion en los afios 2004,
2005y 2006.

v 2012: 97 %
v’ 2013-2017: 95 %
TIPOS DE ASIGNACION DE DERECHOS

v' Para cada periodo, el total de derechos a asignar definido arriba, se
distribuye del siguiente modo:

v' 15 % - subasta
v 3% - reserva nuevos entrantes

v' 82 % = entrega gratuita )E?"'"
VALOR DE REFERENCIA (Benchmarking) 5 ’g

v’ Estos totales son comunes a toda la UE. Para su asignacion a cada
operador, se calcula un valor de referencia

v" Valor de referencia [t-km] = derechos gratuitos / 2't-km
v"Asignacion a cada operador=t-km 2010 * valor de referencia

/_f”' ——




Fuel Efficiency Development
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Calendario

2009

2010

2011

12

Lista de operadores

Guia MRV

Interpretacion actividades Anexo |

Emisiones histéricas 2004-2006

Presentacion plan de seguimiento OA

Aprobacion plan de seguimiento

AC

Transposicion de la Directiva

AC

Aplicacion del plan

OA

OA

OA

OA

Elaboracion del informe t-km

Verificacion de datos

Informe emisiones

VF

VF

VF

VF

OA
VF
OA

Presentacion plan seguimiento actualiz.

OA

Aprobacion plan seguimiento actualiz.

AC

Informe verificado — solicitud permisos

OA

Remisién solicitudes a la CE

AC

Céalculo ratio asignacién

Asignacion de permisos

AC

Expedicion de permisos

AC

Comision Europea

OA | Operador aéreo

AC | Autoridad Competente Verificador




nai i i

* GOBIERNO MINISTERIO -
'}h DE ESPANA  DE FOMENTO Calendario

=

DURACION DE LOS PERIODOS DE COMERCIO
v" Duracion de 8 afos a partir del 1 de enero 2013

v El 2° periodo comienza el 1 de enero de 2013 y acaba el 31 de
diciembre de 2020

AUN POR DETERMINAR

v Reglamento por el que se estableceran disposiciones relativas al
proceso de subasta

v" Normas sobre el funcionamiento de la reserva especial y la evaluacion
del cumplimiento de los criterios para obtener derechos de emision

v Disposiciones de la Comision relativas a la verificacion de los informes
presentados por los operadores y las solicitudes de asignacion

v' Directrices de la Comision sobre la gestibn de los operadores de
aeronaves por parte de los Estados miembros
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SRR GEEHEEE . Planes de seguimiento

e Contenido minimo de los 2 planes de seguimiento (t-km y tCO2)
[informes]

— Datos identificativos: nombre, Estado, matriculas y tipos de
aeronaves, n2 aeronaves por tipo, AOC, direccion, propietario..

— Plan de seguimiento t-km
e por par de aerddromos: vuelos, pax-km y tn-km
e método de calculo de la masa (pax y equipaje)

e tn-km para todos los vuelos (afio) de las actividades de aviacion sujetas al
esquema (Anexo 1)

— Plan de seguimiento tCO2 (para cada tipo de combustible):

e consumo de combustible, factor de emisidn, emisiones agregadas de todos
los vuelos (Al),

* emisiones agregadas de:
— los vuelos domeésticos
— resto de vuelos
— los vuelos con origen en un Estado miembro

— los vuelos con destino en un Estado miembro procedentes de un tercer pais
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DE ESPANA  DE FOMENTO Acciones de la Administracion espafiola

Las competencias se reparten entre el Ministerio de Medio
Ambiente, Medio Rural y Maritimo, y el Ministerio de
Fomento

Participacion activa en la definicion de la Directiva y los
procedimientos MRV (seguimiento, informacion y verificacion)

Reuniones con las companias afectadas para explicar la
normativa y responder a las dudas sobre el procedimiento

Pagina web con toda la informacion precisa, con mensajes de
alerta cada vez que se produce una novedad (www.obsa.org)

Se han recibido planes de seguimiento de 95 compainias, 22
de ellas de Latinoameérica y se estan estudiando las
modificaciones necesarias


http://www.obsa.org/
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Los mecanismos de desarrollo limpio CDM ya utilizados en otros sectores industriales se
aprobardn para su uso por sectores previsiblemente en la conferencia de Copenhague. Ello
permitiria transferir fondos desde los paises del Anexo | a los paises menos desarrollados
para desarrollo de mejoras de ATM, renovaciones de flotas mejoras de infraestrutura, etc.

Programas AIRE para optimizar el espacio aéreo en el Atlantico Norte. Mejora del 2% del
consumo de combustible. ¢ Porque no hacer lo mismo en el Atlantico Sur cuando los
beneficios al menos serian del 4%?

Los grandes compradores de emisiones seran las compaiiias europeas a las que afecta el
100% de los vuelos. Parte de las compras deberian realizarse en paises menos desarrollados
incluidos toda Latioamerica.

Cenrral hicroelectrica "Montecristo”

Montecristo es una central hidroeléctrica sin presa de 13,08 MW de potencia,
imstzlada en el rio 3amala a 192 Km al ceste de Guatemala cindad. La planta de
Montecristo produzira 52384 GWh anuzles, que seran vendidos en el mearado
sl Ue eyl

Reduccion de emisones: 36,635 ton CO, § ano

Enel Guatemala En validacion

Cambio de combstible en planta de produccion de cemento

Cemesy Egipto Este proyecto comsiste en la sustitucion de combustizle fosil en un home de En validacian
camanto, per combustible renovable de produceidn propia.
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Una oportunidad que otros sectores industriales estan aprovechando y que la

aviacion debe incorporar entre sus mecanismos incluyendo:

— Mejora de trafico déreo
— Introducion de combustibles alternativos en aviones, vehiculos de handling e

instalaciones aeroportuarias.

— Mejora del control de trafico aéreo

— Retirada de las flotas mas obsoletas

Situacion actual del MDL
Proyectos en camino ("in the pipeline”) por regiones

Angentina (8)
Balivia (3)
Brazil (89)
Chilz {(17)
Colomizia (8)
Costa Rica (3)
Ecuader (7)

El Salvador (3)
Guatemala (7)
Honduras {14)
Jamaica (1)
Mexico (22)
Micaragua (3}
Panama (4)
Peru {4}
Uruguay (1)

Moroceo (3)
Migeria (1)
South Africa (B)

Uganda (1)

AFR
3%

1%

Ammenia (2)

Republic of Moldova (4)

Bangladesh (2)
Bhutan (1)
Cambodia (1)

China (17)

Fiji (1)

India (187)
Indonesia (4)

lzrael (1)

Malaysia (6)

MNepal (2)

Papua New Guinea (1)
Philipoines (20}
Republic of Korea (B)
Sr Lanka (3)
Thailand {7}

WViet Nam (2)
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Se establece un Servicio de Informacion permanente online a través del
Observatorio de la Sostenibilidad en Aviacion
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www.obsa.org

v Informacioén técnica

m? ASIGNACION DE DERECHOS




Herramientas de comunicacion

Proyecto de SENASA, instrumento técnico del Ministerio de Fomento

Centro de referencia para recopilar, analizar y difundir la mejor informacion
técnica y cientifica disponible sobre sostenibilidad en aviacion

COLABORACION MFOM-OBSA EN:

Ofrecer informacion y datos de apoyo a latoma de decisiones.

Estudios técnicos e investigacion.

Foro técnico entre reguladores, sector aeronautico y sociedad.

OBS/I\ Intercambio de conocimiento con otras organizaciones

nacionales e internacionales.

www.obsa.org SEN/l\SA
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Entidades colaboradoras
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COPAC ASOCIACION

ESPANOLA DE
COLEGIO OFICIAL DE PILOTOS COMPARNIAS Asociacién de compailias espafiolas
DE LA AVIACION COMERCIAL AEREAS de transporte aéreo
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Gracias por su atencion
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