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El cambio climatico

es una prioridad
politica de primer
nivel




La aviacion tiene un buen historial

7 En la actualidad la aviacion transporta mas de
2.200 millones de pasajeros al afo

7 El 40% de los viajes turisticos internacionales
se hacen en avion

71 Se calcula que el impacto economico mundial
de la aviacion gira en torno a los 3,5 billones de
dolares, lo que equivale al 8% del producto
interior bruto (PIB) mundial




La aviacion tiene un buen historial

7 La aviacion es responsable del 2% del total
mundial de emisiones de CO2

7 El transporte en general es responsable del
23% del total mundial de emisiones de gases de
efecto invernadero

7 La aviacion es responsable del 12% del total
de emisiones de CO2 de todos las modalidades
de transporte




Industrias tiene
el desafio de
mejorar su
rendimiento



71 “Limites al crecimiento” publicados por el Club de
Roma

71 Greenpeace se establece oficialmente

/1 Conferencia de Estocolmo sobre medio ambiente

humano
Introdujo la palabra “humano” en los asuntos ambientales
Dio un contexto norte/sur a los asuntos ambientales
Cre0 el Programa Ambiental de Naciones Unidas (UNEP)
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71 El Reino Unido introdujo el cambio climatico en la
agenda internacional a finaes de los 80s

71 Tuvo lugar el “Earth Summit” que resulté en,
/1 La Declaracion de Rio sobre medio ambiente y desarrollo
7/ La Agenda 21
/1 La Convencon sobre Diversidad Biologica
/1 La Convencion Marco sobre Cambio climatico
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71 Convencion Marco de Naciones Unidas para el Cambio
Climatico (CMNUCCQC)

Objetivo
“la estabilizacion de la concentracion de gases de efecto invernadero

(GEI) en la atmasfera en un nivel que prevenga interferencias
antropogenicas con el sistema climatico”

Conferencia de las Partes (COP)
Alta autoridad para la toma de decisiones en la CMNUCC

Divide el mundo en dos campos: Anexo | (“desarrollados™) y no-
Anexo | (“en desarrollo”)

——

i

s .
E (onven | (limate Change

=
—




71 Protocolo de Kyoto

Acordado en 1997 — Entra en vigor en 2005

Establece metas cuantificadas de reduccion de GEI para los
paises del Anexo | en relacion con los niveles de 1990

Define una canasta de seis GEI — siendo el CO, el unico
relevante para la aviacion

Instruye a los paises desarrollados para abordar el tema de
emisiones de la aviacion internacional a través de la OACI

Crea “mecanismos flexibles” para que las partes puedan alcanzar
Sus metas
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El desafio del periodo post Kyoto

71 Los paises desarrollados deben
comprometerse con metas
ambiciosas de reduccion

25-40% por debajo de los niveles de 1990
para el 2020

71 Los paises en desarrollo deberan
comprometerse a cambiar el

COP(I:EONPHlA?GEN esquema de “negocio habitual”

UN CLIMATE CHANGE CONFERENCE 2009




Escenarios posibles para la aviacion
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71 Status quo

Art 2(2) de Kyoto continua en efecto
Se esperan mas politicas unilaterales

2 *AGS para el 2011”

Se de tiempo a la OACIpara desarrollar
un acuerdo sectorial

Oportunidad para ordenar la casa

71 Peor Escenario

CMNUCC toma el control
Se imponen metas inalcanzables
Se introducen nuevos impuestos
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Un resultado positivo se podria definir
COMo:

71 Los Gobiernos acuerdan en
Copenhague que la mejor forma de
abordar el efecto climatico de la
aviacion es a traves de un enfoque
global Unico desarrollado para la
aviacion

71 Se instruye a la OACI para
desarrollar este enfoque
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Aproximacion Global Sectorial

7 La aviacion es una industria global y necesita
soluciones globales

71 Emisiones de la Aviacion
Dificiles de atribuir a los estados

Deben contabilizarse globalmente no
nacionalmente

Deben abordarse colectivamente y eficientemente
por la industrya y los gobiernos
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Principios basicos

7 OACI debe liderar el desarrollo de un acuerdo global
sectorial

7 La Aviacion debe ser responsible de sus emisiones — pero
solo una vez!

71 Las emisiones deberian ser tratadas a través de un
paquete de medidas — tecnologia, operaciones, bio
combustibles y medidas econdmicas.
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Principios basicos

71 Los gobiernos deben promover e investigar en ATM y bio
combustibles

7 La aviacion requiere acesso sin restricciones a los
mercados de carbono

7 Un acuerdo global sectorial deberia reemplazar las
medidas unilaterales y regionales, incluyendo el esquema de
comercio de emisiones de la UE
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Metas colectivas

7 Mejorar la eficiencia de consumo de combustible en
1,5% anual hasta el aio 2020

7 Lograr un crecimiento neutro - en términos de
emisiones de carbono- para el ano 2020

7 Disminuir en 50% -en términos absolutos- las
emisiones para el ano 2050, comparadas con las del afo
2005

N CARBON-NEUTRAL GROWTH ﬁ |
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Y que estamos
haciendo?




Convertimos los 4
pilares de IATA

en un compromiso
de toda la industria

EﬂIGiET‘II al oA B0 =

. accelerate action 10 mitigate our environmental impact,
especially in respect to climate change while preserving our
driving role in the sustainable development of our global society.

Therefore, we, the undersigned aviation
industry companies and organisations declare
that we are committed 10 2 pathway 10 carbon-
neutralge@® i and asSpiiets arbon-free

To this end, in line with the four-pillar strategy unanimousl
endorsed at the 2007 ICAO Assembly, we will

1. push forward the development and implermentation of new
rechnologies, including cleaner fuels;

o further optimise the fuel efficiency of our fleet and the way we
aircraft and manage ground operations;

3. improve air routes, air traffic management and airport
infrastructure; and

4. implement positive economic instruments to achieve
greenhouse gas reductions wherever they are cost-effective

e
AIRPORTS COUNCIL Robert J. Aaranson ‘ mes C. Cherry

INTERNATIONAL Director General Chairman

y ‘14 s -

Giovanni Bisignani Fernando Pinto
l ATA Director General & CEO Chairmar



Inversion en
tecnologia




iseno de nuevos
motores

- Materiales livianos

-Aeronaves aerodinamicas
- Bio-combustibles de 3a

generacion



Operaciones
mas eficientes




Reducir el consumo de R __
combustible : Z-
optimizando la utilizacion
de flota u he




Infraestructura
eficiente




Como ?

Aeropuertos: Iniciativas para mejorar
eficiencia en

pistas
calles de salida ‘
plataformas \ﬁ_



Como ?
TMAS

A Eficiencia en vuelo

Procedimientos claros de salida
Procedimientos RNAV \
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En ruta

7 Disefio de espacio aéreo y rutas

Rutas RNAV/RNP



Medidas
economicas
positivas




Uso de medidas
economicas positivas que
Impulsen lainnovacion



Esquema de
comercio de
emisiones
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